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1 Hintergrund der Mal3nahme

In Baden-Wirttemberg werden mehr als ein Finftel aller Wege ausschlieflich zu Ful? zurickgelegt
(vgl. infas/DLR 2018: 7). Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu OPNV-
Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen Fil3e zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat ein
wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdem ist ZufuRgehen gesund, umwelt- und sozialver-
traglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der Ful3-
verkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften auf
sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen.

Die Bedingungen fir zu Ful® Gehende sind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind zu
schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet. Das Queren von
StraRen ist muhsam, gefahrlich oder gar unmaoglich. Haufig fehlen Fullwegenetze, die Quartiere
miteinander verbinden, oder ein FulRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Ver-
weilen im offentlichen Raum ist beim Fuldverkehr eine wichtige Komponente. Oft mangelt es aller-
dings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld fehlen gleicherma-
Ren wie qualitatsvolle Griunflachen sowie Spiel- und Freiflachen fir Kinder. Vor allem besonders
sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen leiden unter
diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel dafur tun, die Bedingungen fir das Zufulégehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land Baden-Wurttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland sys-
tematisch in der FuRverkehrsférderung. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wirttemberg die taglichen
Wege zu FuR sicherer und attraktiver zu machen. Der Fuldverkehr soll wieder starker in das Be-
wusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kultur
entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedurfnisse sensibler Personen-
gruppen (u. a. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, dltere Menschen). Mittel- bis langfristig soll der
landesweite FuRverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 gesteigert
werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass die FuRver-
kehrsforderung in Baden-Wirttemberg ausgebaut werden soll (vgl. KOA 2021).

Die FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des Ful3-
verkehrs zu unterstitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite
FuRverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fir die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens. Als erste landesweite Malinahme zur Forderung des FulRverkehrs
fanden 2015 in 15 ausgewahlten Kommunen Baden-Wuirttembergs erstmalig FulRverkehrs-Checks
statt. Aufgrund des groRen Erfolgs der MalRnahme wurden die FuRverkehrs-Checks seit dem Jahr
2016 mit jeweils acht bis zehn Kommunen pro Jahr — 2021 sogar mit wieder 15 Kommunen —
fortgefihrt. Seitdem wurden jedes Jahr 400 bis 500 Burger:innen durch die Beteiligungsverfahren
der FuRverkehrs-Checks erreicht (2015-2021). Zahlreiche Vorschldge wurden dabei gesammelt und
mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als MalRnahme des Ministeriums
fir Verkehr BW werden die FuRverkehrs-Checks vom Fachburo Planersocietat durchgefihrt.

Planersocietat
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fur
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsforderung und FuRverkehrsforderung in Baden-Wurt-
temberg https://www.aktivmobil-bw.de bietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle

und fachliche Informationen zur FuRverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem lasst sich Uber https://www.aktivmaobil-bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-

nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschuren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land dariber hinaus eine Reihe von
Veréffentlichungen an:

Grundlagendokument zur FuRRverkehrsférderung T
Das Grundlagendokument informiert Gber den FuRverkehr und }‘% & ' _:-‘
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahlen, » %\

Fakten und Argumenten und stellt die FuRverkehrsférderung des “s?;

Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wirttembergischen
Kommunen schlielRen die Broschire ab. %

Fuflverkehr — sozial und sicher

Ein Gewinn {iiralle

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-

kehr BW.pdFf
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Leitfaden zur Durchfihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innen Hinweise, wie Fulverkehrs-Checks eigenstandig
durchgefihrt werden konnen. Dazu stellt er die Methode der Ful3-
verkehrs-Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische Tipps

fUr ihre DurchfGhrung.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahr- Fufverkehrs-Checks
radlandbw/10 Fussverkehr/Fussverkehr Checks Leitfa- Teithbe as Dribmne
den zur Durchfuehrung.pdf

T
H
it
2
-
E

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwe-
gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
Straltenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verkehrs-
schau- und Unfallkommissionen in Baden-Wurttemberg. Der Leit-
faden stellt die erweiterten Spielraume zur Anordnung von Zeb-
rastreifen in Baden-Wirttemberg vor.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw/10 Fussverkehr/Fussgaengerueberwege Leitfa-
den.pdf

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks

Die Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks ab 2015 enthalten
jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange der
Malnahme. Fur jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene vor.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/

Fullverkehrs-Checks 2019

™ i Vi
im Rahmen der Fubverkehrsficderang des Landes

Abschlussbericht
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Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick (iber Konzepte und Methoden,
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FuRverkehr
aussieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw /10 Fussver- - : AR
kehr/VM Broschu re Fussverkehr 220303.pdf Lo EEl

Erfolgreiche Wege

zu mehr FuBgingerfreundlichkeit

2.3 Veranstaltungen

Aufierdem bietet das Land jahrlich Fachveranstaltungen zum Austausch und zur Fortbildung der an
der FuRverkehrsférderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadtbe-
gehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto ,Gestaltung
verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche StraRenraume” fand die erste Veranstaltung im
Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde die
Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni 2018 in
Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das Motto der Ful3ver-
kehrs-Checks 2019 ,Gehen-sitzen-spielen” war gleichzeitig Gegenstand der vierten Fachveranstal-
tung im Juni 2019 in Karlsruhe. Die finfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die Barrierefrei-
heit und fand im Juli 2020 coronabedingt als Webinar (Online-Fachseminar) statt. 2021 wurden drei
Webinare durchgefihrt. Im Mai 2021 fand das erste Webinar zum Thema ,Einstieg in die FuRver-
kehrsforderung” statt. Im November und Dezember 2021 folgten zwei weitere Webinare zum Motto
der FuRRverkehrs-Checks ,Mehr Miteinander im Straf3enverkehr”.

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuRverkehrsforderung durch gréfRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren
Vertreter:innen der Kommunen gemeinsam mit Expert:innen Gber die relevanten Malinahmen auf
dem Weg zu fulRverkehrsfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017

I

mit ,Weiter geht's!” die zweite Fuldverkehrskonferenz in Baden-Wirttemberg statt. Aufgrund des
groRRen Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand im Oktober 2020 der dritte deutsche FuRver-
kehrskongress unter dem Motto ,StraRen fur alle — so geht's!” in Baden-Wurttemberg statt.
Coronabedingt konnten die Uber 1.000 Teilnehmenden am Angebot des Kongresses dabei aus-

schlie3lich Uber eine digitale Plattform teilnehmen.
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2.4 Programme und Mallnahmen

Neben den zwischenzeitlich etablierten Fuldverkehrs-Checks bietet das Land auch weitere Mal3nah-
men und Programme zur Forderung des Fuldverkehrs an. Im Jahr 2019 ist eine weitere landesweite
Malinahme im Bereich der FulRverkehrsforderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere Stra-
Renquerung des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg unterstitzt sechs Kommunen dabei,
mehr sichere Fullgangeriberwege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit verschiedenen
Beteiligungsbausteinen wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie Zebrastreifen
oder andere Uberquerungsanlagen fiir den FuRverkehr vor Ort sinnvoll umgesetzt werden kénnen.

Im Jahr 2020 startete das interministerielle Modellprojekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten”. In 20 Kommunen werden gemeinsam mit der Verwaltung, der Politik,
der Zivilgesellschaft sowie der Birgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fur eine
lebenswerte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbeitet. Das Projekt liefert einen ersten
richtungsweisenden Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
in Baden-Wirttemberg zu schaffen.

2.5 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermit-
tel/foerdermittel-uebersicht/. Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)

werden bereits seit 2015 Malinahmen zur Verbesserung der kommunalen FuRBverkehrsinfrastruktur
gefdrdert. Mit der jingsten Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die
Forderbedingungen fir den FuRR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes
erhoht. Erstmalig sind auch Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FulRverkehrsinfra-
struktur kdnnen teilweise in vereinfachten Verfahren geférdert werden. Gefdrdert werden zudem
auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte und damit auch FuRverkehrskonzepte. Mehr Infos
zur Férderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/fo-

erdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/.

Seit dem Jahr 2021 gibt es in den vier Regierungsprasidien eigene Ansprechpersonen fir den Ful3-
verkehr. Diese beraten die Kommunen und Kreise zu Fordermdglichkeiten und weiteren Angeboten
zur Férderung des FuRRverkehrs. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FulRverkehr gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauf-

tragten/.
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3 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuRverkehrs vor Ort be-
werten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und
Schwachen im &rtlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschliefend MalRnahmenvorschlage zur For-
derung des FuRverkehrs. Der Fuldverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und
attraktive FuRwege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kon-
nen exemplarisch fir andere Kommunen des Landes sein. Dariber hinaus geben sie wichtige Im-
pulse fur die weitere FuRverkehrsforderung des Landes.

Der FuRverkehrs-Check soll fir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das
Bewusstsein von Politik und Verwaltung ricken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine grofiere
Bedeutung beimisst.

In der siebten Runde der landesweiten MaRnahme zur Forderung des FulRverkehrs in Baden-Wurt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 59 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fir die Ful3-
verkehrs-Checks 2021 ausgewahlt: Bad Friedrichshall, Bietigheim, Dielheim, Fellbach, Jungingen,
Muhlacker, Neckarbischofsheim, Schwabisch Gmuind, Sigmaringen, Simonswald, Singen, Stuttgart,
Uberlingen, Waiblingen und Walldorf. Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftakt-
veranstaltung auf Landesebene am 23. Juni 2021 von Verkehrsminister Winfried Hermann MdL of-
fiziell vorgestellt.

Abbildung 1: Plakat zum Auftakt der FulRverkehrs-Checks 2021

Fulverkehrs-Checks 2021:  .i5h.

Mehr Miteinander im Straflenverkehr

Quelle: Planersocietat

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2021 bis Juni 2022.
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Abbildung 2: Veranstaltungsabfolge des FulRverkehrs-Checks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen

Vorbereitung
Arbeitstermin Verwaltung/ Teilnehmendenakquise
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+ \

5 Abschlussworkshop
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{ Nachbereitung

Abschlussbericht/ Vorstellung im Gemeinderat

Quelle: Planersocietat
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Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

Der im Rahmen der MaRnahme erfolgte FulRverkehrs-Check umfasst auf kommunaler Ebene die
folgenden Veranstaltungen: ein Auftakt-Workshop, zwei Begehungen im Gemeindegebiet sowie ein
Abschluss-Workshop (Abbildung 2). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Ka-
pitel 8) ausfihrlich protokolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapitel 5 formulierten MaRnahmenvorschlage.

Beim Auftakt-Workshop wurden das Projekt Fuldverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fir die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fir die Begehungen in
Muhlacker zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach wurde in den zwei Un-
tersuchungsgebieten BahnhofstraRe und Enzgarten zwei Begehungsrouten anhand von Schauta-
feln vorgestellt. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Anmerkungen und Hinweise
zu der genauen RoutenfUhrung der Begehungen zu geben. In der Diskussion konnten neben den
genannten Problematiken noch weitere Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen herausge-
arbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der
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Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Die vorgestellten Routenverlaufe der Begehungen
entsprachen im Wesentlichen den Vorstellungen der Teilnehmenden und beinhalteten die neural-
gischen Situationen. Die Routenverlaufe wurden lediglich leicht angepasst (z.B. bei der zweiten Be-
gehung eine Kurve Gber die EnzstraRe).

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks fanden in den zwei abgestimmten Un-
tersuchungsgebieten statt. Die erste Begehung drehte sich um den Fokusbereich Bahnhofstral3e
und beleuchtete mit einem Fokus besonders Konflikte mit dem Kfz-Verkehr (ruhend + flieRend)
sowie die Thematik der Barrierefreiheit. Unter den Teilnehmenden befanden sich drei mobilitats-
eingeschrankte Personen mit elektrischen Rollstihlen sowie eine Mutter mit Kinderwagen, sodass
ein direkter Bezug zur Barrierefreiheit hergestellt werden konnte. Die Route fihrte vom Rathaus am
Kelterplatz Gber die BahnhofstraRRe bis zum Bahnhof und von dort Uber die HindenburgstralRe wie-
der zurick zum Rathaus. Bei der Begehung stand nicht nur die Diskussion verschiedener Schwer-
punkte im Vordergrund, die Blrger:innen konnten auch mit verschiedenen Hilfsmitteln, z. B. einer
Brille mit Seheinschrankung oder einem Langstock Aspekte der Barrierefreiheit direkt erleben.

Die zweite Begehung fand im Fokusbereich Enzgarten statt. Neben den Enzgarten wurde auch das
Viertel Dirrmenz unter die Lupe genommen und auf Grund einer Anpassung im Auftakt-Workshop
auch die Enzstral3e mit in die Begehung inkludiert. Thematisch drehte sich die Begehung um den
Konflikt mit dem Radverkehr sowie weitere Aspekte, wie Aufenthaltsqualitat und Sicherheit im
Schulumfeld. Die Begehungsroute fihrte die Teilnehmenden vom Rathaus durch die Enzgarten und
iiber die Waldenserbriicke nach Dirrmenz. Uber die SchulstraBe und ReichmannstraBe wurde die
Enz an der Herrenwaag-Bricke ein zweites Mal gequert. Von dort fihrte die Begehung an der Enz-
stralRe entlang wieder zuriick in die Enzgarten, wo die Begehung endete.

Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten
geschildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen er-
ldutert, die die Umsetzung mancher Malinahmenvorschlage erschweren oder ermadglichen.

Der Abschluss-Workshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden
Begehungen. Ebenso konnten erste Malinahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Maglichkeit, die
MaRRnahmenvorschldage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von Fuldver-
kehrsbelangen in die zukinftigen Planungen zu diskutieren. Auf Grund der pandemischen Situation
fand dieser Workshop in einem digitalen Rahmen via Webex statt.

In der Prasentation im Gemeinderat wurden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung im Gremium waren Empfehlungen fir die weitere kommunale Ful3-
verkehrsforderung.
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum
FuRBverkehr vor Ort

Die Stadt Muhlacker liegt an der Enz ca. 12 Kilometer norddstlich von Pforzheim. Sie bildet ein Mit-
telzentrum und mit 26.000 Einwohner:innen die einzige groRRe Kreisstadt im Enzkreis (vgl. Statisti-
sches Landesamt BW 2020). Die Lage im Enztal pragt die Stadt und fihrt zu einer bewegten Topo-
grafie im Stadtgebiet.

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und der Beteiligten des FuR-
verkehrs-Checks in Muhlacker konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der zu
FuR Gehenden positiv zu bewerten sind oder bei denen noch Nachholbedarf und Verbesserungspo-
tenzial besteht.

Eine fuBverkehrsfreundliche Rahmenbedingung bietet vor allem die kompakte Siedlungsstruktur.
Das gesamte Innenstadtgebiet ist innerhalb eines Luftlinien-Radius von etwa einem Kilometer ful3-
ldufig nahezu komplett erschlossen (vgl. Abbildung 3). Diese Struktur und die damit verbundenen
kurzen FuRwege bieten Potenzial fir den Fuldverkehr bspw. die fuRlaufige Erreichbarkeit von Schu-
len, Kindergarten und des Einzelhandels.

Abbildung 3: Erreichbarkeit Muhlacker*

Segelflugplat.

"o FSC Muhlacker—

4

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende | *Ausgangspunkt: Kelterplatz

Neben der kompakten Siedlungsstruktur finden sich auch im Innenstadtbereich Reduzierungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir den Kfz-Verkehr, beispielsweise im verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich in der Bahnhofstralie.
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Um sich in der Stadt zu orientieren, stehen dem FuRverkehr
sieben Informationsstelen an wichtigen Punkten zur Verfi-
gung, die ein Wegeleitsystem bilden. Diese geben Angaben
zu Entfernungen und wichtigen Zielen im Stadtgebiet. Po-
tenziale zeigen sich hier noch in der Erweiterungsmaglich-
keit des Systems und der Steigerung der Bekanntheit.

Durch die Enzgarten Gartenschau 2015 wurde der Bereich
um die Enz in einen attraktiven Park- und Uferbereich ver-
wandelt. Dieser neugeschaffene Aufenthaltsbereich verfigt *
Uber eine hohe Verweilqualitat (z.B. durch viele Sitzgelegen-
heiten),

attraktive Grin- und Wasserstrukturen und

Spielmaglichkeiten fir verschiedene Zielgruppen. Auch eine

Abbildung &: Kartenausschnitt Ful3-
verkehrsleitsystem
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Quelle: Stadt Mihlacker

gute Ausstattung mit weiterem Stadtmobiliar, wie Milleimern und offentlichen Toiletten, ist dort zu

verzeichnen. Aber nicht nur im Bereich der Enzgarten zeichnet sich Mihlacker durch eine hohe

Aufenthaltsqualitat aus. Auch an anderen Orten finden sich in regelmaldigen Abstanden Sitzgele-
genheiten zum Verweilen, besonderes Stadtmobiliar (z.B. Bicherschrank in der BahnhofstralRe) oder

Spielmdglichkeiten (z.B. beim Igelsbach).
Abhlldung 5: Starken des FuRverkehrs in Mihlacker

Auch Aspekte der Kommuni-
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Eine Verzeichnung von posi-
tiven Aspekten im Untersu-
chungsbereich und entlang
der Begehungsrouten (grau)
findet sich in Abbildung 5
wieder.
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Neben positiven Aspekten finden sich im Stadtge-
biet MUhlacker auch einige Indikatoren, die im Be-
reich FuRverkehr ein Verbesserungspotenzial auf-
weisen. In Mihlacker gibt es verschiedene Stellen,
an denen ein Konflikt zwischen dem FuRverkehr

und anderen Verkehrsteilnehmenden beschrieben

werden kann. Beispielsweise existieren im Unter-
suchungsgebiet Einschrankungen durch den ru-
henden Kfz-Verkehr. Durch falschparkende Fahr-
zeuge bzw. illegales oder legales Gehwegparken
wegen FuRverkehrsflachen eingeschrankt und
Hindernisse erzeugt (z.B. in der BahnhofstralRe
oder KarlstraRe). Dadurch werden Sichtbeziehun-
gen eingeschrankt und die Querungssituation fur
zu FuR Gehende erschwert. Auch werden offentli-

Abbildung 6: falschparkendes Fahrzeug (Karl-
straRe)

Quelle: Planersocietat

che Platze (teilweise trotz ausgewiesenen Parkverboten) als Parkplatze verwendet (z. B. der Platz

vor der Diakonie am Katzenbuckel) An diesen Orten sinkt die Aufenthaltsqualitst und es ergibt sich

kein Raum fir Begegnungen oder zum Verweilen.

Neben dem Kfz-Verkehr kdnnen in Mihlacker auch Konflikte mit dem Radverkehr beschrieben wer-

den. Vor allem an Engstellen (z.B. am Rathaus oder auf der B10-Briicke) oder auf gemeinsam ge-

nutzten Flachen (z.B. in der FuRgangerzone BahnhofstralRke, dem Dammweg oder den Enzgéarten)

kommt es zu Gefahrensituationen durch nicht-angepasstes Verhalten oder Unklarheiten in der Fiih-

rung.

Abbildung 7: nicht-barrierefreier FuRganger-
Uberweg (ReichmannstraRe)

Quelle: Planersocietat

Auch bei der Thematik Barrierefreiheit zeigt sich
noch Nachholbedarf in Muhlacker. Besonders an
neuralgischen Punkten, wie Querungsanlagen,
kann die Barrierefreiheit verbessert werden. Im
Untersuchungsgebiet finden sich einige FuRgan-
geriberwege (z. B. am Kreisverkehr Bahnhof-
straRe) oder Lichtsignalanlagen (z. B. an der B10),
die nicht barrierefrei ausgebaut sind, beispiels-
weise auf Grund von fehlenden taktilen Elementen.
Fur seheingeschrankte Personen und altere Men-
schen kann zudem die Kontrastierung von Hinder-
nissen im Stadtgebiet gesteigert werden.

Auf Grund der Topografie stellt die Verwendung
von Treppenanlagen ein grof3es Hindernis fir mo-
bilitatseingeschrankte Personen dar. Auch Unter-
fGhrungen sind teilweise nicht barrierefrei erreich-
bar (z. B. an der HindenburgstraRe). Bei diesem
Infrastrukturelement zeigen sich auch noch deutli-
che Potenziale in der Steigerung der Attraktivitat.
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Auch an anderen Punkten kann die soziale Sicherheit und damit verknipft die Aufenthaltsqualitat
durch beispielsweise eine bessere Beleuchtung gesteigert werden.

Eine fulRverkehrsfreundliche Kommune zeichnet sich u. a. auch durch fuRBverkehrsfreundliche Schal-
tungen an Lichtsignalanlagen aus. Auch hier finden sich in Mihlacker verbesserungsfahige Beispiele
(z.B. an der B10).

Eine Verzeichnung von verbesserungswirdigen Aspekten im Untersuchungsbereich und entlang der
Begehungsrouten (grau) findet sich in Abbildung 8 wieder.

Abbildung 8: Schwachen des Fuldverkehrs in Mihlacker
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Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Seite 18 von 64 FulRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Mihlacker

5 Malinahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die MaRRnahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen
des FuRverkehrs-Checks in Muhlacker. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindri-
cke wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden Malinahmenvorschlage zu den Hand-
lungsfeldern Querverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und Miteinander im StraRenverkehr
formuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im
Rahmen dieses FuRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die
sich bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) duRern oder ei-
nen besonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen.

5.1 Handlungsfeld Querverkehr (A)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuR Gehende im Alltag haufig die groRRten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine grofie Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Geh-
wegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Eine Verbesserung der Querungs-
situation und Verkehrssicherheit fir zu Ful® Gehende kann erreicht werden durch:

e eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,

» eine Vorrangberechtigung fur den Fuldverkehr,

e die Verkirzung der Querungsdistanz,

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden oder
» die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden.

Um StraBenquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsanla-
gen (vgl. Abbildung 9). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr
einen Vorrang bzw. in Querungsanlagen, in denen er keinen Vorrang gegeniber dem Kfz-Verkehr
besitzt. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der que-
renden zu Fuld Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahr-
streifen sowie der Umfeldnutzung.
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Abbildung 9: Unterschiedliche Querungsanlagen fir zu Ful® Gehende

Quelle: Planersocietat

A1- Strukturierung von Einmindungen

Die BahnhofstraRe, als eines der beiden Hauptuntersuchungsgebiete, zeigt einige Aspekte, die fir
eine fullverkehrsfreundliche Umgebung verbessert werden kénnen. Auffallig sind vor allem die Kno-
tenpunktbereiche, in denen andere Stralien in die BahnhofstralRe minden. Hier finden sich, bei-
spielsweise an der Einmundung Bismarckstralie, teilweise sehr groRe Kurvenradien bzw. grole
Mindungsbereiche, sodass fir den FulRverkehr grof3e Querungsdistanzen und Unibersichtlichkei-
ten entstehen.

Auf Grund von hohem Parkdruck in der BahnhofstraRe weichen zudem manche Kfz-Nutzende auf
die direkt angrenzenden StraRen bzw. konkret die EinmUndungen aus, um dort zu parken. Durch
diese groRtenteils falsch parkenden Fahrzeuge entstehen starke Sichteinschrankungen im Knoten-
punktbereich und Hindernisse fir zu FuR Gehende, die an dieser Stelle die Fahrbahn queren moch-
ten.

Diese Gegebenheiten fihren dazu, dass eine Neustrukturierung der Einmindungen vorgeschlagen
wird. Die Einschrankungen, die der FulRverkehr aktuell erfahrt, kbnnen durch eine Flachenumvertei-
lung im Knotenpunktbereich zu Gunsten des FuBverkehrs verringert werden. Hier konnen durch eine
Verminderung der Kurvenradien unter Beachtung der Schleppkurven von Liefer- oder Mallfahrzeu-
gen, neue Flachen im Seitenraum entstehen.
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Um den Seitenbereich weiter deutlich von Abbildung 10: Beispiel fir eine Knotenpunktgestaltung
der Fahrbahn zu trennen, wird vorgeschla-

gen im Knotenpunktbereich eine klare Tren-
nung anzustreben, beispielsweise durch die
Verwendung von Pollern oder Sitzquadern,
wie dies beispielsweise schon an der Ein-
mUndung BahnhofstralRe/Am Igelsbach der
Fall ist.

Um den Fahrzeugfihrenden deutlich zu ma-
chen, dass an den Einmindungen gequert
wird, sollten die Querungsstellen barriere-

frei ausgebaut und mit einem taktilen Leit-

Quelle: Planersocietat | Frankfurt

system ausgestattet werden.

A2 - Schaffung von vorgezogenen Seitenrdumen

In MGhlacker finden sich immer wieder Situationen, in denen es zu Einschrankungen in Sichtbezie-
hungen und damit zu SicherheitseinbuRRen fir den querenden FuRverkehr kommt. Dies kann in ein-
zelnen Situationen auf den ruhenden Kfz-Verkehr (beispielsweise in der BahnhofstraRe) zuriickge-
fGhrt werden. Durch das legale oder illegale Parken am Fahrbahnrand, muss der Querende zwischen
den abgestellten Fahrzeugen durchgehen und tritt in manchen Fallen unvermittelt auf die Fahrbahn.
Dadurch kénnen gefahrliche Situationen entstehen, vor allem fur Kinder, die auf Grund ihrer Grol3e
zwischen abgestellten Fahrzeugen nicht gut zu erkennen sind. Aber auch andere Sichthindernisse,
wie Gebaudekanten, Hecken oder unterschiedliche Hohenniveaus kénnen zu Sichtbehinderungen
fuhren.

Beim Einsatz von vorgezogenen Seitenrdumen wird die Querungsdistanz verkUlrzt, die Sichtbezie-
hungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) werden verbessert, die
Aufmerksamkeit auf Querende erhéht und auf Grund der Verschwenkung der Fahrbahn auch die
Kfz-Geschwindigkeit verringert. Damit sind sie ein geeignetes Mittel, um das Queren einer StraRRe
zu erleichtern und sicherer zu machen. Die grof3te Wirkung entfalten vorgezogene Seitenraume,
wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden
und 30—-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichma-
chung z. B. durch eine Bake notwendig.

In MUhlacker wurde wahrend der zweiten Begehung eine Stelle in der SchulstraflRe deutlich, die ein
deutliches Potenzial zur Verbesserung der Sichtbeziehungen durch vorgezogene Seitenrdume be-
sitzt. Bei Heraustreten auf die SchulstraRRe aus der, im Schulwegeplan der Ulrich-von-Dirrmenz-
Schule eingezeichneten, Fuliwegeverbindung zwischen Jorgenwaag und Schulstralie, wird die Sicht
durch eine Kurvensituation, parkende Fahrzeuge und Hecken eingeschrankt. Dadurch zeigen sich
an dieser, vor allem von Schulkindern genutzten Querungsstelle, einige Sicherheitseinschrankun-
gen. Durch die Schaffung eines vorgezogenen Seitenraums auf der dstlichen Stralienseite wird eine
Aufmerksamkeit auf Querende gelegt. Durch die Verschwenkung der Stral3e wirden auf der west-
lichen StralRenseite einige Parkstande entfallen.
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An dieser Stelle kann ein vorgezogener Seitenraum auch temporar als Sofort-Malinahme in einem
Verkehrsversuch getestet werden.

Abbildung 11: Beispiele fur vorgezogene Seitenrdaume

Quelle Planersocietat | li.: Dortmund, re.: Leonberg

A3 - FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe- und Raumzeiten

Im Stadtgebiet Muhlacker finden sich an verschiedenen Knotenpunkten Lichtsignalanlagen, bei-
spielsweise an den Knotenpunkten der B10.

Komfort und Sicherheit an fuRverkehrsfreundlichen Lichtsignalanlagen ergeben sich fir zu Fuf’
Gehende anhand verschiedener Indikatoren: Gemal einschlagigen Empfehlungen sind langere War-
tezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden’ bzw. unter 60 Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002: 23;
FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Priorititen zu-
gunsten der zu Fuld Gehenden und eine damit einhergehende Anpassung der Wartezeiten ist abzu-
wagen. Nach der Wartezeit folgt die Freigabezeit (Grin-Phase), diese muss dabei mindestens 5
Sekunden betragen (vgl. FGSV 2015: 28). Fiir zu Fuk Gehende sollte aukerdem beriicksichtigt wer-
den, dass

e beieiner zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zurickgelegt werden kann

e bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurtckgelegt werden kann

e bei zwei hintereinanderliegenden Furten die Iangere der beiden Furten, die Mittelinsel und
die Halfte der zweiten Furtldnge zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2015: 28 und FGSV
2011: 57).

Im Hinblick des demographischen Wandels sollte die Freigabezeit so bemessen sein, dass eine Que-
rung auch fir Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren
Geschwindigkeiten maglich ist. Die Geschwindigkeit von zu Fulé Gehenden variiert zwischen 1,0 und
1,5 m/s; als Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (vgl. FGSV 2015:
25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit vieler mobilitatseingeschrankter Menschen mit 0,5 bis
0,8 m/s deutlich geringer. Die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fir Berech-
nungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/s. Dieser Wert stellt die Mitte der hchsten und

1 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgrinden einzuhalten. Nach mehr als 40 Sekunden
nimmt auch der Anteil der zu FuR Gehenden deutlich zu, die die Sperrzeit (Rot-Phase) missachten. (vgl. FGSV 2002: 23)
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niedrigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte und haufig verwendete
Richtwert.

An LSA-Kreuzungen sind haufig Schaltungen zu finden, die nicht konfliktfrei gefihrt werden. So
haben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit zu Fuld Gehenden griin. Der Fuldverkehr und
der abbiegende Fahrzeugfthrende sind demnach nicht mehr zeitlich voneinander getrennt und tref-
fen sich ggf. auf der Furt. Obwohl gemald der StVO klare Regelungen dafir bestehen, dass der zu
FuR Gehende in diesem Fall Vorrang hat, kommt es haufig zu gefahrlichen Situationen oder Unfallen.
Nach FUSS e.V. ist trotz zu erwartender Iangerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden der Ide-
alfall eine Trennung von Grin fir Fahrzeuge und zu Fuk Gehende (vgl. FUSS e.V. 2015: 28). Sollte
dennoch eine bedingt vertragliche Schaltung genutzt werden, ist auf einen Zeitvorsprung fir zu Fuf3
Gehende zu achten. Mindestens 1 bis 2 Sekunden vor dem abbiegenden Fahrzeug sollte sich der zu
FuR Gehende auf der Furt befinden (vgl. FGSV 2015: 28). AuRerdem sollte in solchen Fallen ein
Hilfssignal (gelbes Blinklicht) unmittelbar an der FuRgangerfurt installiert werden, um den Fahr-
zeugfihrenden auf mdgliche FuRgangerquerungen hinzuweisen (vgl. FGSV 2015: 14 und bast 2012:
100). In Muhlacker wurde beispielsweise im Zuge der 31. Verkehrsschau im November 2021 be-
schlossen, dass am Knotenpunkt Stuttgarter StralRe/HindenburgstralRe eine Blinkleuchte mit einem
Ausleger angebracht wird, um die Aufmerksamkeit auf den FulRverkehr zu erhéhen.

A4 — Schaffung plangleicher FuRRverkehrsquerungen

An manchen Stellen im Untersuchungsgebiet finden sich fir den FuRverkehr nur eingeschrankt
nutzbare Querungsmaglichkeiten. Teilweise werden dem FulRverkehr in Mihlacker UnterfGhrungen
zur Verfiigung gestellt. Unter- und Uberfiihrungen sind nach den Empfehlungen der FGSV allerdings
kein zeitgemalies Instrument fir den FulRverkehr mehr, daher sollte auf dieses innerhalb bebauter
Gebiete verzichtet werden. Auch wird in den EFA empfohlen, mittel bis langfristig Unterfihrungen
durch plangleiche Querungsanlagen zu ersetzen, wenn diese nicht im Bereich von Bus- und
Bahntrassen liegen (vgl. FGSV 2002: 27).

Ein Beispiel fur eine solche Situation findet sich in der Hindenburgstralie wieder. Die dortige Unter-
fihrung ist zudem nicht barrierefrei zuganglich, sodass mobilitatseingeschrankten Personen keine
Querungsmaglichkeit zur Verfigung gestellt wird. An dieser Stelle kann oberirdisch eine plangleiche
FuRverkehrsquerung geschaffen werden. Beispielsweise kdnnte auf Hohe des Gebaudes Hinden-
burgstralie 13 die Anlage einer Mittelinsel gepruft werden. Bei der Anlage einer Querungshilfe ist
auf einen barrierefreien Ausbau zu achten.

Auch im weiteren Verlauf der Hindenburgstralie zeigt sich erhdhter Querungsbedarf. Im Bereich vor
der Schillerschule ermdglicht ein Fuligangeriberweg dem FulRverkehr die Querung. Wahrend den
Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks wurde allerdings auch deutlich, dass zu Ful} Gehende, die
vom Rathaus kommend Uber die HindenburgstraRe weiter in Richtung Schillerschule/Uhland-
bau/UhlandstraRe mochten, hauptsachlich direkt im Knotenpunktbereich Hindenburgstralie/Uh-
landstraRe queren. An dieser Stelle fehlt eine gesicherte Querung fur den FuRRverkehr, u.a. auch fur
den Schilerverkehr. Auf Grund der Lage im direkten Schulumfeld und an einer Bushaltestelle kann
die Schaffung einer plangleichen Querungsanlage in diesem Bereich geprift werden.
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5.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch
Trager offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und
bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW
2012: 7). Barrieren sind allerdings vielfaltig und bedeuten nicht allein rédumliche Hindernisse, son-
dern kénnen sich auch akustische, optische oder sprachliche Barrieren ergeben, die seh-, hor-, kog-
nitiv oder motorisch beeintrachtigten Menschen die individuelle Mobilitat erschweren.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es verschiedenen Personengruppen selbstandig mobil zu
sein. Dazu zahlen neben blinden und seheingeschrankten Personen sowie kognitiv- und kdrperlich
behinderten Personen ebenso auch altere Menschen oder Personen, die einen Rollstuhl oder Rolla-
tor nutzen, einen Kinderwagen mit sich fihren und zum Beispiel Roller fahrenden Kinder. Entschei-
dend fur die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit ver-
bundene Nutzbarkeit des Netzes fir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes konnen dazu fihren,
dass komplette Wegebeziehungen von Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr genutzt
werden kénnen und bestimmte Ziele aulRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen
Umweg mit sich bringen.

Durch die Anwesenheit von mobilitatseingeschrankten Personen sowie das Ausprobieren von Hilfs-
mitteln bei den Begehungen (vgl. Dokumentation in Kapitel 8.2) wurde in Mihlacker ein besonderes
Augenmerk auf die Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen gelegt.

B1- Barrierefreier Ausbau von Querungen

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Sowohl von Stralen mit
lauten Umfeldgerauschen, als auch von Straf3en mit sehr schwachem Verkehr gehen Gefahren aus.
Wahrend den Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks wurden einige Querungsanlagen im Stadt-
gebiet genannt, die aktuell Uber keinen barrierefreien Ausbaustandard verfiigen. Deutlich wurde
dies beispielsweise an den auf den Begehungsrouten gelegenen FuRgangeriberwegen (z. B. in der
ReichmannstraRe, BahnhofstraRe oder Hindenburgstralke) und Lichtsignalanlagen (z. B. in der En-
zstraRRe).

Wahrend fir gehbehinderte Personen ebene Ubergange vorteilhaft sind, gehdren zu den wichtigen
Infrastrukturelementen fir sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An
FGU und LSA ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter
Bordhohe (6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll. Insbesondere
an gesicherten Querungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard
gehoren und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische Signalgeber — erganzt
werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).
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Abbildung 12: Beispiel fur eine differenzierte Bordhohe an einem Fuligangeriberweg

—_———

Quelle: Planersocietat | Malsch

B2- Verbesserung der Orientierungsqualitaten fir seheingeschrankte und blinde Personen an
neuralgischen Punkten

Doch nicht nur an Querungsstellen sollte auf die unterschiedlichen Anforderungen verschiedener
Personengruppen eingegangen werden, auch im weiteren Stadtgebiet zeigen sich hier noch Ver-
besserungspotenziale.

Blinde und sehbehinderte Personen orientieren sich  Abbildung 13: Beispiel fur klare Leitkanten an
bei der Fortbewegung im &ffentlichen Raum an Leit- &inem Gehweg

kanten. Bei einem Gehweg wird die duRere Kante
durch einen Bord reprasentiert, der den Gehweg von
der Fahrbahn trennt, die innere Kante konnen bei-
spielsweise Gebdudekanten, Grundstickseinfriedun-
gen oder Rasenkantensteine sein. In Muhlacker wur-
den Stellen identifiziert, an denen solche Kanten nicht
vorhanden sind und somit eine Orientierung nur er-
schwert maglich ist. Ein Beispielort ist das Eckgrund-
stiick BahnhofstraRe/PoststraRe. An diesem wird der  Quelle: Planersocietdt | Schramberg

Gehweg und teilweise auch der Bereich um den FuRgangeriberweg vom Kfz-Verkehr Uberfahren,

um die dortigen Parkplatze anzufahren. In diesem Bereich wird vor allem fur seheingeschrankte und
blinde Personen eine Strukturierung bendtigt. Dies kann beispielsweise durch die Schaffung einer
inneren Leitkante entlang des Gehwegs an der Bahnhofstral3e erreicht werden. Dadurch kommt es
zu einer deutlichen Abgrenzung des Parkplatzes vom offentlichen Raum und einer Bindelung der
Parkplatzeinfahrten im Bereich der offiziellen Zufahrt in der Poststrale.

Weitere neuralgische Punkte fur seheingeschrankte und blinde Personen sind beispielsweise Misch-
verkehrsflachen, die von FuRverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden gemeinsam genutzt wer-
den, wie die Fulgangerzone in der BahnhofstraRRe, die fur den Radverkehr und Kfz-Verkehr der
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Anwohnenden freigegeben ist. Eine Orientierung Abbildung 14: Beispiel eine Rinnenabdeckung

kann hier durch die Schaffung einer taktilen Leitlinie Mitintegrierten Leitlinien

erreicht werden. Dazu gibt es beispielsweise die Mog-
lichkeit die vorhandene Entwasserungsrinne zu nut-
zen und die verwendete Abdeckung durch eine an-
dere auszutauschen, die Bodenleitsystem und Ent-
wasserungsrinnenabdeckung in einem Produkt ist.
Dadurch kann eine attraktive Orientierungsmaglich-

keit im gesamten Verlauf der BahnhofstralRe geschaf-
fen werden und die Orientierungsmaglichkeiten er-

. Quelle: nullbarriere.de
hoht werden.

Zur deutlichen Wahrnehmbarkeit sollten die Leitlinien

sich farblich von der Umgebung unterscheiden und einen signifikanten Kontrast bilden. Auch wei-
tere Hindernisse im Langsverkehr, zum Beispiel Umlaufsperren oder Poller, sowie andere Ful3ver-
kehrsinfrastrukturelemente, wie Treppenanlagen und Kanten im &ffentlichen Raum, sollten visuell
und kontrastierend gestaltet sein.

B3 - Verbesserung der Zuganglichkeiten

Genau wie die Anforderungen, die seheingeschrankte und blinde Personen an den &ffentlichen
Raum stellen (vgl. MaRnahmenvorschlag B2), sollten auch die Bedirfnisse von mobilitatseinge-
schrankten Personen, wie Personen im Rollstuhl oder Personen, die auf Gehhilfen wie Rollatoren
angewiesen sind, beachtet werden. Deutlich wurde im Untersuchungsgebiet, dass es auch im In-
nenstadtbereich von Mihlacker punktuelle Mangel gibt, an denen die Zuganglichkeit verbessert
werden sollte. Beispielsweise finden sich teilweise noch nicht-barrierefrei zugangliche Haltestellen
im Untersuchungsgebiet. GemaR § 8 Abs. 2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) sollte bis zum 1.
Januar 2022 angestrebt worden sein, einen barrierefreien Zugang zu &ffentlichen Verkehrsmitteln
zu schaffen. Auf Grund dessen hat der Ausbau der verbleibenden Haltestellen hohe Prioritat. Die
Stadt Mihlacker hat dazu eine priorisierte Liste erstellt, um den Ausbau zu fokussieren und sich
aulRerdem dazu bereit erklart auch bei negativem Forderbescheid die Kosten fir den barrierefreien
Ausbau selbst zu tragen (vgl. Stadt MGhlacker 2021).

Neben Haltestellen stellt auch die Zuganglichkeit zu Gebduden mobilitdtseingeschrankte Personen
vor Hindernisse. Jede Kante, Stufe oder Treppe zu einem Gebadude stellt fir Personen mit Mobili-
tatseinschrankung eine Barriere dar und schlieRt diese von der Nutzung aus. Durch mobile Rampen
konnen kurzfristig Barrieren abgebaut werden. Mobile Rampen kénnen dabei in Zusammenarbeit
mit lokalen Akteur:innen entstehen. Zusatzlich ist die Kommunikation, dass die Geschafte durch z.
B. mobile Rampen zuganglich sind fur die Nutzung essentiell. Langfristig kénnen bauliche MalRnah-
men (z. B. nachtraglich angebaute Rampen) den Zugang zu diesen Gebduden verbessern.
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Abbildung 15: Nachtraglich angebrachte Rampe zur Verbesserung der Zuganglichkeit

Quelle: Planersocietat | Pforzheim

B4— Optimierung der Wegweisung

Wie anfanglich bei den Starken bereits beschrieben, besitzt Mihlacker ein gutes FuRverkehrsleit-
system mit Informationssaulen. Deutlich wurde wahrend den Veranstaltungen des FuRverkehrs-
Checks aber auch, dass es noch Verbesserungspotenziale in der Kommunikation und der Bekannt-
heit dieses Informationsmediums gibt. Es wurden einige Stellen im Stadtgebiet aufgezeigt, an denen
die Wegweisung durch einen zusatzlichen Hinweis optimiert werden kann. Ein neuralgischer
Punkt ist dabei beispielsweise der Bahnhof Mihlacker. Als Ort an dem viele Ortsfremde ankommen,
ist eine gute Orientierung und Wegweisung zwingend notwendig. Die dortige Informationssaule gibt
ankommenden Reisen, die sich von Gleis 1 oder dem Busbahnhof in Richtung Stadtmitte bewegen,
Informationen zur Orientierung. Reisende, die die UnterfGhrung nutzen, da sie an einem anderen
Gleis ankommen, konnten auf Grund der Positionierung der Informationssaule diese Ubersehen.
Eine Erweiterung oder Veranderung der Saule ware fir diese Personen hilfreich.

Des Weiteren sollten die vorhandenen Saulen auf die Lesbarkeit der dortigen Karten Gberprift wer-
den. Gegebenenfalls sind Karten auszutauschen oder mit einer zusatzlichen Beleuchtung zu verse-
hen.

5.3 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C)

Dem Aufenthalt im offentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zuful3gehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufent-
halt so unmittelbar. Ein potenzieller Aufenthalt im &ffentlichen Raum wird zum einen durch das
asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des
Raumes beeinflusst. Wer sich in der ful3laufig erreichbaren Umgebung wohlfihlt, geht gerne und
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erledigt alltagliche Wege regelmaRig zu Ful3. FuRverkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck
sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine Aufenthalts-
funktion (vgl. UBA 2018: 18). Allerdings ist nicht nur die Verkehrsinfrastruktur ausschlaggebend,
auch die Architektur zum Beispiel in Form einer aufgelockerten Fassadengestaltung, die Ausstat-
tung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten, die Larmbelastung, Luftqualitat sowie ausreichend
Platz spielen eine entscheidende Rolle.

C1- Begegnungsflachen fir Jung und Alt in der Innenstadt schaffen

Neben Flachen, die bereits viel Aufenthaltsqualitat bieten, finden sich in Mihlacker auch Orte, die
eindeutiges Potenzial besitzen, aber aktuell fir andere Zwecke genutzt werden bzw. von anderen
Verkehrsteilnehmenden beansprucht werden. Ein Beispiel einer solchen Flache ist der Platz vor der
Diakonie am Katzenbuckel. Auf Grund von Anregungen aus dem Auftakt-Workshop wurde dieser
Platz in die erste Begehung inkludiert. Trotz eines ausgewiesenen absoluten Halte- und Parkverbo-
tes wird dieser Platz aktuell als Parkplatz genutzt. Dadurch sinkt die Attraktivitat des Platzes und
der innenstadtnahe Platz behalt seinen ,Hinterhof-Charakter”. Durch verstarkte Hinweise auf die
umliegenden Parkbauten sowie die Schaffung von Anreizen zur Nutzung dieser, beispielsweise
durch eine veranderte Bewirtschaftungsstruktur, kann das Parken auf dem Platz unattraktiv ge-
macht werden. Durch zusatzliche Stichpunktkontrollen wird die Wirksamkeit der MaRnahme ver-
starkt.

Zur weiterfihrenden Schaffung einer Begegnungsflache kann an dieser Stelle eine Austauschflache
fir Jung und Alt geschaffen werden. Die vorhandenen Sitzmaglichkeiten bieten erste Ansatze.
Durch generationenibergreifende, gemeinschaftliche Aktionen (Verkaufsaktionen, Pflanzaktionen,
etc.) kann das Gemeinschaftsgefiihl und der Zusammenhalt an dieser Stelle gestarkt werden.

Auch in anderen Bereichen (z. B. in der Bahnhofstrake) konnen mit Hilfe von Pop-Up-MaRnahmen
Flachen umgewidmet werden und fir den FulRverkehr attraktiv gestaltet werden, sodass hier ein
Begegnen und Verweilen maglich ist.

C2- Verbesserung der Beleuchtung an neuralgischen Punkten

Die soziale Sicherheit hat fur die Nutzungsqualitat des dffentlichen Raums eine wichtige Bedeutung,
da gerade der FuRverkehr sensibel reagiert und entsprechende Problembereiche meidet. Soge-
nannte Angstraume zeichnen sich durch fehlende soziale Kontrolle aus, sind oft dunkel oder un-
Ubersichtlich und erwecken den Anschein von Verwahrlosung (z.B. durch umherliegende Abfalle
oder Graffiti). Eine Verbesserung der Beleuchtung ist daher ein essenzielles Mittel um Angstraume
an bestimmten Orten (z. B. UnterfGhrungen) abzubauen und gleichzeitig die Sicherheit zu erhdhen.
Auch an Querungsanlagen wie FuRgangeriberwegen ist eine gute Beleuchtung malRgeblich fur die
Sicherheitsbilanz der Anlage verantwortlich (vgl. UDV 2013).

Grundsatzlich ist in Bezug auf die Beleuchtung festzuhalten, dass diese vor allem funktionstiichtig
sein sollte und entsprechend regelmaRig kontrolliert wird. Au3erdem sollte eine gleichmaRige Aus-
leuchtung der Wege, Bushaltestellen etc. gewahrleisten sein. Sie sollte weder durch Baume beein-
trachtigt werden noch in zu grof3en Abstanden aufgestellt sein, sodass hellere und dunklere Berei-
che wechseln.
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Durch das Vorhandensein von zahlreichen Unterfiihrungen in Mihlacker (z. B. unter der B10 oder
unter der HindenburgstraRRe) bieten sich an diesen Orten Potenziale, die Beleuchtung aufzuwerten.
Auch an Querungsstellen, wie FuRgangeriberwegen kann die Beleuchtung im Stadtgebiet Gberprift
und ggf. angepasst werden. Wahrend der zweiten Begehung wurde auch deutlich, dass es einen
Bedarf zur Verbesserung der Beleuchtung im direkten Schulumfeld der Ulrich-von-Dirrmenz-
Schule gibt. Durch das Vorhandensein von Schutzbedurftigen und das Aufhalten dieser auch wah-
rend der Dammerung und in den frGhen Morgenstunden, ist an dieser Stelle ein besonders hohes
Malk an Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Abbildung 16: Beispiele fir gute Beleuchtungen

Quelle: Planersocietat | li.: Dortmund, Mitte: Singen (Hohentwiel), re.: Karlsruhe

C3 - Vertraglicher Umgang und Pflege von Grinelementen

Generell sollten Freiflachen und Pflanzungen sauber und gepflegt sein und Mdblierungselemente
nicht defekt oder beschmiert. Aus diesem Grunde sollten ausreichend groRe und geschitzte Mall-
behalter aufgestellt sein, die regelmaRig geleert werden. Auch ein ausreichend grofRes Angebot an
Hundekot-Beuteln sollte zur Verfiigung gestellt werden.

Auch Laub kann v.a. in den Herbstmonaten zu Beeintrachtigungen fir den FuRverkehr fihren. Vor
allem blinde und seheingeschrankte Personen, die sich an Leitelementen oder Leitkanten orientie-
ren (vgl. MaBnahmenvorschlag B2), sind darauf angewiesen, dass diese Elemente frei von Laub, mit
einem Langstock ertastbar und ausreichend erkennbar sind. Deswegen sollte bei der Entfernung
von Laub der Fokus auf besonders neuralgische Punkte der FulRverkehrsinfrastruktur gelegt werden,
beispielsweise an Engstellen oder an Querungsanlagen.
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Auch die hangenden Blumenkasten auf der Briicke Abbildung 17: Einschrénkungen durch Blu-
(iber die B10 auf Hihe des Rathauses kénnen als Hin- Menkubel auf der B10-Bricke

dernisse angefthrt werden. Die Blumenkasten

schranken die bereits schmale Bricke beidseitig wei-
ter ein und kdnnen von blinden oder seheinge-
schrankten Personen unterlaufen werden. Ein ver-
traglicher Umgang ware an dieser Stelle das Entfer-
nen der Blumenkasten und das Aufstellen von Blu-
menkUbeln oder Pflanztrégen in einem gewissen ver-
setzten Abstand. Diese konnen von allen Personen

wahrgenommen werden und ermdglichen Ausweich- |- 2
g o r

flachen fir zu FulR Gehende und Radfahrende. due“e: Planersocietst

5.4 Handlungsfeld Miteinander im StraRenverkehr (D)

D1- Verbesserung der Geschwindigkeitsuberwachung

Die EinfUhrung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches in der BahnhofstralRe in Mihlacker ist
fUr den FulRverkehr sehr positiv zu werten Die verminderte Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h und
die Fokussierung auf Aufenthaltsqualitat und Gestaltung fihren auch beim FuRRverkehr zu eindeu-
tigen Verbesserungen. Allerdings zeigt sich in MGhlacker, dass bei vielen Verkehrsteilnehmenden
Unklarheiten Uber das Verhalten in diesem Bereich herrschen und es vor allem in Abendstunden zu
Geschwindigkeitsiberschreitungen kommt. Des Weiteren wurden durch Teilnehmende der Bege-
hungen in der Bahnhofstralie Poser-Fahrten oder anderes unnitzes Hin- und Herfahren beschrie-
ben. Dies ist gemaR § 30 Abs. 1, (3) StVO eine Ordnungswidrigkeit. In der BahnhofstraRe finden
bereits Geschwindigkeitskontrollen statt. Eine Ausweitung diese Kontrollen, auch in die Abend-
und Nachtstunden, kann an dieser Stelle zu einer Steigerung der Akzeptanz der Hochstgeschwin-
digkeiten fuhren. Mit dem aktuellen BuRgeldkatalog vom 09.11.2021 wurden vor allem innerértliche
Geschwindigkeitsiiberschreitungen verteuert (vgl. BMVI 2021).

D2- Sperrung der Bricke fir den Radverkehr

Die Bricke Uber die B10 auf Hohe des Rathauses war Mittelpunkt vieler Diskussionen wahrend des
FuRverkehrs-Checks in Muhlacker. Wahrend durch kleinere MaRRnahmen, wie eine Anpassung der
GrUnstrukturen auf der Bricke (vgl. MaBnahmenvorschlag C3), bereits eine Qualitatssteigerung fir
den FuRverkehr erzielt werden kann, bleibt der Hauptdiskussionspunkt — der Konflikt mit dem Rad-
verkehr — weiterhin bestehen. Auf Grund dessen wird eine Trennung der Verkehrsteilnehmenden
bei der B10-Querung vorgeschlagen: Der FuRverkehr wird wie gehabt weiter Uber die bestehende
Bricke gefthrt, somit bleibt eine direkte FuRwegeverbindung zwischen Fuligangerzone/Kelter-
platz/Rathaus und den Enzgarten bestehen. Fur den Radverkehr wird diese Bricke gesperrt, er
wird plangleich Uber die Bundesstralle gefthrt. Von Westen kommend, wird der Radverkehr am
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Jugendhaus nach Norden geleitet und hat am Knotenpunkt B10/RappstralRe die Mdglichkeit in die
BahnhofstraRe/zum Kelterplatz zu gelangen. Von Stden bzw. Stdosten kommend, wird der Rad-
verkehr am Philipp-Bauer-Weg tber die Enzstralie gefihrt und dann auf der ostlichen Strallenseite
bis zum Knotenpunkt B10/HindenburgstralRe. Von dort besteht die Mdglichkeit entweder auf direk-

tem Weg in Richtung lllingen weiterzufahren oder in Richtung Kelterplatz/BahnhofstralRe abzu-
zweigen.

Durch die Verlagerung werden vier Konfliktstellen entscharft, an denen es aktuell zu Problemen u.a.
auch mit dem FulRverkehr kommt. Dies betrifft die jeweiligen Enden der Rampen, den Bereich am
sudlichen Ende der Briicke, sowie die Engstelle am Rathaus.

Abbildung 18: Mdgliche Fihrung des Radverkehrs nach Sperrung der B10-Brlcke
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Das Radverkehrskonzept Muhlacker 2017 unterstitzt die Prifung der Schaffung eines Angebotes
fiir den Radverkehr auf der B10 zwischen den Knotenpunkten HindenburgstraRe und Otisheimer
StraRe, z. B. durch Reduzierung der Fahrstreifenanzahl, Verschmalerung von Fahrstreifen oder den
Entfall des Mittelstreifens. Dadurch ware auch eine Fihrung des Radverkehrs auf der B10-Trasse
maglich (vgl. R+T, 2017). Dieser Aspekt beglnstigt sowohl ebenerdige, plangleiche Querungen, als
auch eine Verlagerung des Radverkehr von der Bricke runter in den StralRenraum.

Um eine Einhaltung dieser Malinahme zu gewahrleisten, sollten neben Beschilderungen an den
Rampen und am Durchgang am Rathaus Umlaufsperren angebracht werden. Dabei ist der beson-
dere Platzbedarf von mobilitatseingeschrankten Personen im Rollstuhl bzw. Personen mit Kinder-
wagen zu berdcksichtigen und zwischen den Umlaufschranken ein Abstand von 1,50 m zu gewahr-
leisten (vgl. FGSV 2002: 60). Damit das Hindernis gut erkennbar ist, sollten Rahmensperren eine
Mindesthohe von 0,90 m besitzen und mussen als Tasthilfe eine Querstrebe in einer Hohe von
maximal 15 cm aufweisen (vgl. FGSV 2011: 60). Zur besseren Erkennbarkeit bei Dunkelheit sollten
Umlaufsperren mit einer Warnfarbe versehen werden.
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Im weiteren Schritt sollten die Rampen zurickgebaut werden bzw. auf Grundlage von barrierefreier
Stadtgestaltung umgebaut werden, sodass sie beispielsweise von Personen im Rollstuhl ohne Prob-
leme genutzt werden kénnen. Dazu sollte eine Rampenlangsneigung von maximal 6 % sowie nach
maximal 6,00 m Rampenlange waagerechte Zwischenpodeste mit einer Mindestlange von 1,50 m
vorhanden sein (FGSV 2011: 46).

Wahrend des Abschluss-Workshops wurde diese MalRnahme vertieft diskutiert, es dauBerten sich
Stimmen der Zusprache, allerdings auch einige zweifelnde Stimmen, vor allem bezlglich der Ein-
haltung der MalRnahmen durch Radfahrende.

D3 - LenkungsmafRnahmen vor dem Jugendhaus

Sowohlim aktuellen Zustand, als auch im méglichen angepassten Zustand auf Grundlage von Maf3-
nahmenvorschlag D2, sind auf dem Vorplatz des Jugendhauses am nordwestlichen Eingang der En-
zgarten LenkungsmaRnahmen fir den Radverkehr notwendig, um weitere Konflikte mit dem Ful3-
verkehr, vor allem im Bereich der Pergola, zu verhindern.

Ortsfremde von Westen kommende Radfahrende werden durch die, in diesem Bereich abseits der
Enz gelegene ruckwartige, Fihrung verwirrt. Die Mischflache vor dem Jugendhaus und die Unklar-
heiten Uber die Weiterfihrung hinter dem Haus, fihren dazu, dass trotz Verbotsschildes in den
Bereich der Pergola eingefahren wird, um sich wieder dem Fluss zu nahern. Durch eine Piktogramm-
kette und ein groRes Hinweisschild kann dies verdeutlicht werden (vgl. Abbildung 19).

Fur ortskundige Radfahrende, die im Bereich der Pergola den Hauptkonflikt fir den FuRverkehr
darstellen, da sie trotz Verbotsschild einfahren, kann durch eine Tor-Situation die Einfahrt noch
weiter unattraktiv gestaltet werden. Dies ist beispielsweise durch die Einrichtung einer Umlauf-
sperre oder die Anordnung von Pflanzkibeln zur Schaffung einer naturnahen Barriere maglich. Auf
jeden Fall sollten auch in diesem Fall die Anforderungen, die die H BVA an solche Hindernisse stellt,
erfillt werden (vgl. FGSV 2011 und MaBnahmenvorschlag D3). Auch die Zufahrt zu der dort liegenden
Wasserentnahmestelle sollte gewahrleistet werden, dies ist beispielsweise durch die Verwendung
von portablen Pflanzkibeln oder Umlaufsperren, die mit einem Schlissel gedffnet und entfernt wer-
den kdnnen, maglich.
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Abbildung 19: Mdgliche LenkungsmalRnahmen auf dem Platz vor dem Jugendhaus

Quelle: Planersocietat | Orthofoto-Grundlage: Geoportal BW

D4— Beschilderung und MalRnahmen zur Ricksichtnahme

Neben den Enzgarten finden sich in MUhlacker noch weitere Orte an denen gemeinsam genutzte
Flachen zu finden sind, das bedeutet, dass verschiedene Verkehrstrager auf einer Flache unterwegs
sind. Durch unterschiedliche Nutzungsanforderungen und -anspriche kann es hierbei zu Konflikten
zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden kommen. Neben dem Kfz-Verkehr kann auch
der Radverkehr fur den FulRverkehr zu Einschrankungen fihren. Insbesondere auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen (Zeichen 240 StV0) oder auf Gehwegen (Zeichen 239 StVO) bzw. FuRganger-
zonen (Zeichen 242 StV0), die fir den Radverkehr freigegeben sind, kann es zu Konflikten kommen.
Dabei liegen Unfallursachen sowohl beim Radverkehr (z.B. Gberhohte, nicht angepasste Geschwin-
digkeit) als auch beim FuRverkehr (z.B. Unachtsamkeit durch Ablenkungen).

Daher kénnen Beschilderungen oder Markierungen in diesen Bereich gemeinsam mit Offentlich-
keitsmalinahmen und Kampagnen zur Ricksichtnahme zu einem besseren Miteinander im Strafien-
verkehr beitragen. Beispielhaft kann hier die Radsam-Kampagne genannt werden, eine Initiative
der FH Erfurt geférdert durch das Bundesministerium fur Verkehr, die Materialien bereit stellt um
die Rucksichtnahme in fir den Radverkehr gedffneten FulRgangerzonen zu erhchen?. Neben dieser
Kampagne betreiben auch einige Stadte in Deutschland Offensiven fir mehr Miteinander im Stra-
Renverkehr. Hier bieten sich fir Mihlacker noch Entwicklungschancen.

2 Weitere Informationen unter: https://radsam-kampagne.de/
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Abbildung 20: Verschiedene Kampagnen fir mehr Rucksicht
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Quelle: li.: Radsam-Kampagne; Mitte: Stadt Lindau; re.: Planersocietat

5.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmen-
vorschlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen Malinahmenvorschlage in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist divergent: Eine umfangliche Verbesserung des 6ffentlichen Raums zugunsten des Ful3-
verkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fur eine vorausschauende Planung als auch
kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte, die KI3-
rung der Finanzierung (eventuell Fordermittel), etwaige politische Beschliisse und gegebenenfalls
Malinahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazita-
ten innerhalb der Verwaltung, die die MalRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen
muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands je-
des einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen.

Abbildung 21 setzt die verschiedenen MalRnahmenvorschldge in einen zeitlichen Horizont und ord-
net sie dabei in kurz-, mittel- oder langfristige Umsetzbarkeit ein. Manche MaRnahmenvorschlage
besitzen einen breiter aufgestellten zeitlichen Horizont — dies wird in der Abbildung verdeutlicht.

Diese dargestellte zeitliche Einordnung ist dabei ein theoretischer Ansatz der Verkehrsplanung und
kann der Kommunalpolitik als Orientierungshinweis und Diskussionsinput bei zukinftigen Beratun-
gen dienen, beispielsweise in Bezug auf die Bereitstellung von finanziellen Mitteln bei Haushaltbe-
ratungen. In der praktischen Umsetzung ist dabei eine Abweichung zum vorgeschlagenen Zeithori-
zont maglich.
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Abbildung 21: mdgliche zeitliche Einordnung der MaRnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag langfristig

Handlungsfeld Querverkehr (A)
A1- Strukturierung von Einmiindungen (temporar)
A2 - Schaffung von vorgezogenen Seitenrdumen (temporar)
A3 - FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe- und Rdumzeiten

AL — Schaffung plangleicher FuRverkehrsquerungen

Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B1- Barrierefreier Ausbau von Querungen

B2 - Verbesserung der Orientierungsqualitaten fiir seheingeschrankte und blinde Personen
B3 - Verbesserung der Zuganglichkeiten

B4 — Optimierung der Wegweisung

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C)

C1- Begegnungsflachen fir Jung und Alt in der Innenstadt schaffen

C2- Verbesserung der Beleuchtung an neuralgischen Punkten

(3 - Vertrdglicher Umgang und Pflege von Griinelementen

Mehr Miteinander im StraRenverkehr (D)

D1- Verbesserung der Geschwindigkeitsiiberwachung

D2 - Sperrung der Briicke fir den Radverkehr _
D3 - LenkungsmaRnahmen vor dem Jugendhaus

D4~ Beschilderung und MaRnahmen zur Ricksichtnahme

Quelle: Planersocietat

Deutlich wird auch, dass es in Muhlacker einige kurzfristige und kostengUnstige Malinahmen gibt,
die gleichzeitig eine groRe Wirkung auf die Verkehrssicherheit haben (z. B. eine temporare Schaf-
fung eines vorgezogenen Seitenraums in der SchulstraRe). Diese sollten fiir den Einstieg in eine
systematische FulRverkehrsforderung umgesetzt werden.

Eine Priorisierung von MaRnahmenvorschldagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedurfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen von zu Ful} Gehenden
schwierig. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend
des FuRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problematiken und Konfliktstellen in Mihlacker be-
trachtet wurden, sondern aufbauend auf zwei Untersuchungsgebieten Malinahmen abgeleitet wur-
den. Wahrend des Abschluss-Workshops wurde die Prioritat der Malinahmenvorschlage diskutiert.
Die Teilnehmenden konnten dabei ihre Einschatzung abgeben und sich positionieren welcher Maf3-
nahmenvorschlag ihrer Einschatzung nach ein Leuchtturmprojekt darstellen kénnte und damit
hochste Prioritat besitzt. Die Einordnung findet sich in Abbildung 22 wieder.

Zwei Malinahmen kristallisierten sich hierbei deutlich heraus. Die MaRnahmenvorschlage B7— Bar-
rierefreier Ausbau von Querungen und C1- Begegnungsflachen fir Jung und Alt in der Innenstadt
schaffen wurden von Teilnehmenden am haufigsten genannt. Weiterhin viel Zustimmung bekamen
Malinahmenvorschlage, die sich kostengunstig durch Sofort-MalRnahmen ausfthren lassen konn-
ten, wie beispielsweise D4— Beschilderung und MalRnahmen zur Ricksichtnahme oder A2— Schaf-
fung von vorgezogenen Seitenrdumen. Die Nennung aller Handlungsfelder zeigt ein breit aufgestell-
tes Interesse der Bevalkerung Muhlackers an der Thematik Fuldverkehr.
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Abbildung 22: Darstellung der Prioritaten durch die Teilnehmenden des Abschluss-Workshops

Al

Quelle: Planersocietat
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6 Empfehlungen fur die weitere Ful3ver-
kehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit der disku-
tierten MalRnahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Malinahmenvor-
schldge sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MalRnahmenvor-
schldge aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es Ffiir die Stadt
Muhlacker organisatorische und strukturelle Moglichkeiten zu schaffen beziehungsweise aus dem
FuRverkehrs-Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berlcksichtigung von Belangen
des FuRverkehrs sicherstellen.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fur die geplanten Malinahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach
die Relevanz des Fuldverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FuRverkehr ist bei der
Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaRnahmen im FulRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen. Der FuRverkehr mit seinen Schnittstellen
zu anderen Verkehrsteilnehmenden bzw. Handlungsfeldern setzt eine gute Kommunikation inner-
halb der Verwaltung voraus, aber auch eine stetige Weiterbildung bzw. Fortbildung vor dem Hinter-
grund sich andernder Rahmenbedingungen und Maglichkeiten. Hier ist bspw. der 2019 eingefihrte
Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwegen in Baden-Wirttemberg zu nennen.

Auch die Integration einer Planstelle fir den FulRverkehr bzw. die Ausweisung eines FuRverkehrs-
beauftragten in der Verwaltung bietet die Moglichkeit das Thema FuRverkehr innerhalb der Stadt-
verwaltung zu starken.

Der FuRverkehrs-Check hat gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriche der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die
Beauftragung eines ausgebildeten Auditors zur Erstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um
insbesondere die Belange von besonders Schutzbedurftigen und zu Full Gehenden ausreichend zu
bertcksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) werden bereits seit 2015 MaR-
nahmen zur Verbesserung der kommunalen Fuldverkehrsinfrastruktur geférdert. Mit der jingsten
Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die Forderbedingungen fir den
FuR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes erhoht. Erstmalig sind auch
Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuRverkehrsinfrastruktur konnen teilweise in
vereinfachten Verfahren gefdrdert werden. Geférdert werden zudem auch die Erstellung qualifizier-

ter Fachkonzepte und damit auch FulRverkehrskonzepte.

Mehr Infos zur Forderlandschaft gibt es unter: https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/ foer-

dermittel-uebersicht/

Mehr Infos zur Férderung von Fachkonzepten gibt es unter: https://www.aktivmobil-bw.de/foer-
dermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen
eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ZufulRgehens hinausragt.
Abbildung 23: Vielfalt der FulRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzenden-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert wer-
den, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und
zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der
Malnahmenvorschlage erfolgen nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.5., dabei ist die Ab-
hangigkeit einiger MaRnahmen von anderen zu bertcksichtigen. Der FulRverkehrs-Check in Mihl-
acker hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte zahlreiche Verbesserungs-
potenziale ermitteln. Dabei ist der FulRverkehrs-Check nur ein erster Schritt bzw. ein Einstiegsele-

ment in die kommunale FuRverkehrsforderung in Muhlacker, dem weitere Schritte folgen mussen.
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Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in Kapitel 5 dargestellten MalRnahmenvorschlage
sowie das Heranziehen der in Kapitel 6 skizzierten Maglichkeiten der FuRverkehrsforderung.

Ausgehend von den im FulRverkehrs-Check ausgewahlten Teilbereichen der Stadt empfiehlt es sich
ein strategisches Vorgehen zu erarbeiten. Dabei besteht die Mdglichkeit auch Teilaspekte wie be-
stimmte Handlungsfelder systematisch und kontinuierlich zu bearbeiten (z. B. ein Aktionsprogramm
zu Mehr Miteinander im StraRenverkehr). Eine umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender
Malinahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil eines eigenstandigen FuRverkehrskonzepts. Wird
der FuRverkehr im Rahmen eines verkehrsmittelUbergreifenden Gesamtkonzepts betrachtet, sollte
auf eine gleichwertige Gewichtung der unterschiedlichen Verkehrsmittel geachtet und eine ,Unter-
reprasentation” des FulRverkehrs vermieden werden.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefihrten MalRnahmen in
Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw. eines regelmafRigen Be-
richtswesens unterzogen werden, konnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die angesprochene Erwartungshaltung
von Politik und Bevdlkerung gut einsetzbar. Die Beitrage und Diskussionen im Rahmen der vier
Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks bekraftigen das Interesse an der Mobilitatsform FuRver-
kehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks eine Grundlage fur bessere Bedin-
gungen des Fuldverkehrs in Mihlacker.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks in Mihlacker aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftakt-Workshop

Der Auftakt-Workshop fir den FuRverkehrs-Check Baden-Wuarttemberg 2021 in MGhlacker fand am
Donnerstag, den 07.10.2021 um 18:00 Uhr, im grofRRen Ratssaal des Rathauses der Stadt Mihlacker
statt. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus circa 18 Personen zusammen, darunter Repra-
sentant:innen der Kommunalpolitik, Interessensverbande, Burger:innen und der Planersocietat.

8.1.1 BegrufRRung

Der Burgermeister von Mihlacker Winfried Abicht begruft die anwesenden Personen und freut sich
darUber, dass die Stadt Muhlacker an den Fuldverkehrs-Checks teilnimmt. Thematisiert wird die vor-
handene, verbesserungsfahige Infrastruktur fir den FulRverkehr. Die Stadt Mihlacker méchten den
FuRverkehrs-Check als Werkzeug nutzen, um den FulRverkehr wieder starker ins Bewusstsein zu
ricken und Mangel aufzudecken. Die Stadt hofft durch Best-Practice-Beispiele aus anderen Kom-
munen mogliche Malinahmen aus dem FuRverkehrs-Check abzuleiten und innovative Losungen zu
finden, welche die vorhandenen Konfliktpotentiale reduzieren.

8.1.2 EinfUhrung in das Thema FuRverkehr

Auch Herr Schmid (Planersocietat) begriRt alle Anwesenden und stellt die Arbeitsschwerpunkte der
Planersocietat vor. Er erklart das Instrument der FuRverkehrs-Checks und geht auf die Handlungs-
felder des Checks ein. Im Anschluss wird auf die Eingangsfragen der Veranstaltung eingegangen
(vgl. Abbildung 24), sowie auf wissenswerte Daten und Fakten zum FuRverkehr. Herausforderungen
und Hindernisse, die Burger:innen vom ZufulRgehen abhalten kénnten, werden aufgezeigt. Zum
Schluss des Vortrags werden an Hand von Beispielen Merkmale aufgezeigt, die eine fuRBverkehrs-
freundliche Kommune auszeichnen.
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Abbildung 24: Auswertung des Eingangsquiz
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Quelle: Planersocietat

Abbildung 2: Teilnehmende beim Auftakt-Workshop

Quelle: Planersocietat

8.1.3 Routenplanung

Simultan werden die beiden Routenvorschlage fir die Begehungen vorgestellt. Die erste Route fihrt
dabei vom Rathaus Uber die BahnhofstralRe zum Bahnhof und dann Uber die PoststralRe und Hin-
denburgstralRe wieder zurick. Die zweite Route behandelt das Gebiet der Enzgarten und den
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Stadtteil Dirrmenz. Die Gruppe der Teilnehmenden wird den Routen entsprechend geteilt und be-
teiligt sich an der Diskussion. Nach 15 Minuten findet ein Wechsel statt.

Untersuchungsgebiet 1: BahnhofstraRe
Abbildung 25: Routenvorschlag 1. Begehungsroute
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der ersten Route durch die Teilnehmenden
angesprochen:

= Die Teilnehmenden sind mit der Route grundsatzlich zufrieden. Die Auswahl bzw. der Rou-
tenvorschlag wird positiv aufgefasst, da der Grol3teil der Problemstellen abgedeckt ist.

= Es wird nach besserer Aufenthaltsqualitat verlangt, so gibt es Vorschlage zur Flachenum-
nutzung an Station 2. DarGber hinaus ist auch Bezug auf Larm zu nehmen.

= FEine alternative Routenfihrung zwischen Station 2 und 3 wird vorgeschlagen. An der Seni-
orenresidenz vorbei auf einen Platz fihrend.

= Miteinbeziehen der Kreuzung vor Station 3. Durch Geschafte und Gastronomie wird hier von
langen Schlangen auf dem Gehweg berichtet und nach mehr Raum fir den FuRverkehr
gefragt.

= Weiterhin werden an Station 3 Querungsmadglichkeiten und Wildparkende Fahrzeuge the-
matisiert.

= Am Bahnhof (Station 4) ist die Nichtwahrnehmbarkeit der Informationssaulen Streitpunkt,
die fehlende Ubersichtlichkeit bezieht sich hierbei auf den Parkplatz mit Lades&ulen fiir E-
Autos.

= (Generell besteht der Vorschlag die BahnhofstraRRe unidirektional zu gestalten.
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= Vor dem Geschaft gegeniber des Bahnhofs (Ecke BahnhofstraRe/Poststralke) besteht ein
Konflikt zwischen Parkverkehr und zu FuR Gehenden.

= Weiterhin wird die FuRwegbreite angesprochen, welche durch Parkraum eingeschrankt ist.

= Stationen 5 & 6 werden bestatigt und akzeptiert. Auch hier wird der Wunsch nach mehr
Querungen sowie der Bezug zum Thema Schulwege deutlich.

= Die Beschilderung vor der Treppe an Station 7 wird als mangelhaft betitelt.

= Nach Station 7 wird eine alternative Route durch die Unterfihrung vorgeschlagen.

Abbildung 26: Diskussion Route 1
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Untersuchungsgebiet 2: Gartenschaugelande / Dirrmenz

Abbildung 27: Routenvorschlag 2. Route
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Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der zweiten Route durch die Teilnehmen-
den angesprochen:

= Station 1 wird als ein Betrachtungsschwerpunkt gesehen. Zusatzlich zur Brickensituation
sollte an dieser Stelle auch die ,Rathausecke” auf der ndrdlichen Seite beachtet werden.

= Im Umfeld der Pergola und generell im nordlichen Teil des Gartenschaugelandes spielt die
Information eine wichtige Rolle. Vor allem die Fihrung des Enztalradwegs verursacht Kon-
flikte mit dem Radverkehr an dieser Stelle.

= Anp Station 3 und 5 soll die WaldenserstralRe vertieft behandelt werden.

= Es kommt der Vorschlag auf die Enzstral3e vertieft zu behandeln. Auf Grund dessen wird
die Routenfihrung nach der Station 5 angepasst.

= Anstelle der alten Station 6 wird, die dort angesprochene Thematik Rad/Ful am Dammweg
dann an Station 3 behandelt.

= An Station 5 hat sich ein kleines Ortsteilzentrum gebildet. Hier kommt es auf Grund der
Rechts-vor-Links Regelung und durch Haltverkehre zu Einschrankungen im FulRverkehr.

= An Station 7 existiert ein Kreisverkehr fir den Radverkehr. Dieser verursacht Verwirrung
und fihrt zu Konflikten.

8.1.4 Verabschiedung

Herr Schmid erklart die nachsten Termine und wann sie stattfinden. Im Anschluss bedanken er und
Herr Abicht sich bei den Anwesenden fUr die Mitarbeit und die rege Diskussion und verabschieden
sich.
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung

Im Zuge der FulRverkehrs-Checks 2021 fand am Mittwoch, den 20. Oktober 2021 um 16:30 Uhr die
erste Begehung in der Stadt Muhlacker im Bereich der Bahnhofstrale statt. Die Begehung war mit
20 Teilnehmenden rege besucht. Unter ihnen drei mobilitatseingeschrankte Personen, mit elektri-
schen Rollstihlen und weiterhin eine Mutter mit Kinderwagen.

Die Route und deren Stationen wurden vorab im Auftakt-Workshop mit der Verwaltung und der
Birgerschaft abgestimmt und beleuchtet Themen, die entlang der Begehungsstrecke, aber auch an
vielen Stellen im gesamten Stadtgebiet wiederkehren.

Die Route verlief ausgehend vom Rathaus durch die FuRgangerzone. Kreuzte den Kreisverkehr an
der BahnhofstraRe und fand am Bahnhof selbst den Wendepunkt. Uber die HindenburgstraRe ge-
langte man an der Unterfihrung vorbei wieder zurlck zum Kelterplatz.

Begriflung

Herr Abicht begruf3t die Teilnehmenden der Begehung und freut sich darauf von den Anwesenden
zu erfahren, welche Problematiken in der BahnhofstralRe zu finden sind und welche Anregungen
und Ideen fur eine zukUnftige Gestaltung dieser StraRRe in Frage kommen. Auch Herr Schmid begruf3t
die Anwesenden, eréffnet die Begehung mit einleitenden Worten und thematisiert die anstehenden
Inhalte der Begehung.

Bereits am Startpunkt wird rege diskutiert und sich unter anderem Uber die Erreichbarkeit und die
zentrale Lage des Kelterplatzes und des Rathauses unterhalten.

Abbildung 28: Start am Rathaus
. A

Quelle: Planersocietat
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1. Station — FuBgangerzone BahnhofstraRe / Sparkasse

Im unteren Bereich der Bahnhofstralie ist diese als FuRgangerzone ausgewiesen. Durch die Ful3-
gangerzone fihrt auch eine Hauptradverbindung. Die Teilnehmenden kritisieren dabei die Rick-
sichtnahme des Radverkehrs auf zu FuR Gehende. Schilderungen der Anwesenden zufolge reduzie-
ren die Radfahrenden ihre Geschwindigkeit nur geringfigig in diesem Bereich. Herr Schmid spricht
den Unfall zwischen einer zu Fuld gehenden Person und einem Radfahrenden an, der an dieser
Stelle passiert sind. Die Anwesenden sind sich einig, dass die Problematik Konflikt Rad — Fuldverkehr
nicht auf diese Stelle beschrankt ist, sondern in der gesamten unteren Bahnhofstral3e eine Rolle
spielt.

Eine weitere Thematik, die angesprochen wird, ist die Barrierefreiheit. Einerseits werden die Boden-
beldge thematisiert — die Anwesenden bemangeln die Niveauunterschiede der Bodenbeldge. Diese
sind sehr gering ausgebildet und stellen Schwierigkeiten in der Erkennbarkeit fir seheingeschrankte
Personen dar. Es wird vorgeschlagen Uber ein Leitsystem fur Seheingeschrankte in der Ful3ganger-
zone nachzudenken, welches mit einem visuellen Kontrast versehen ist. Zur Veranschaulichung ha-
ben die Anwesenden die Mdglichkeit mit einem Langstock und einer Brille, die eine Seheinschran-
kung simuliert, die vorhandenen Bodenbeldge abzutasten und zu testen, wie eine blinde oder se-
heingeschrankte Person ihre Umgebung wahrnimmt.

Andererseits werden die mobilitdtseingeschrankten Anwesenden nach ihrer Meinung zur Zugang-
lichkeit der FuRgangerzone befragt. Die zufGhrende Treppe ist beispielsweise nicht barrierefrei aus-
gebaut. Diese bekraftigen, dass sie Schwierigkeiten besitzen, dass aber die Fuligangerzone an sich
fUr sie relativ barrierearm ausgebaut ist.

Quelle: Planersocietat
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2. Station — Kreisverkehr in der BahnhofstraRe

Die Teilnehmenden diskutieren Uber den Fullgangeriberweg am Kreisverkehr. Die Teilnehmenden
kritisieren die Erreichbarkeit des FGU — diese ist durch einige Stufen einschrénkt. Auch der davor-
liegende Behindertenparkplatz kdnnte die Sichtbeziehungen des FGU beeintréchtigen. Des Weiteren
besitzt dieser FGU kein taktiles Leitsystem angebunden und ist somit fiir seheingeschrénkte und
blinde Personen nur erschwert nutzbar.

Die Zufahrt zur FuRgangerzone fir Anwohnende wird durch herausfahrbare Poller reguliert.
Dadurch entsteht im Zufahrtsbereich ein Konflikt zwischen Pkw und zu FuR Gehenden. Auch der
Radverkehr spielt an dieser Stelle eine Rolle.

Die Teilnehmenden diskutieren an dieser Station Gber die Pkw-Geschwindigkeiten. Eine Teilnehme-
rin schlagt vor, den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich, der an dieser Stelle in der BahnhofstraRRe
beginnt, auszuweiten und auch in der Goethestralie fortzusetzen. Die Teilnehmenden winschen
sich mehr Geschwindigkeitskontrollen in der BahnhofstralRe. Herr Saur, Amtsleiter des Birger- u.
Ordnungsamt, berichtet von den Kontrollen, die bereits durchgefthrt werden. Es wird Uber Ge-
schwindigkeitsanzeigen zur Verdeutlichung der gefahrenen Geschwindigkeit diskutiert.

Abbildung 30: Teilnehmende am Kreisverkehr Bahnhofstralle/BergstralRe

Quelle: Planersocietat

Zwischenstation: Platz vor der Diakonie-Station

Nach einem Vorschlag aus dem Auftakt-Workshop wird die Begehungsroute nach dem Kreisverkehr
angepasst und die Gruppe nutzt einen parallel verlaufenden reinen Fullweg zum umgestalteten
Platz vor der Diakonie-Station. Einige Anwesende berichten, dass sie noch nie auf diesem Platz
waren, da sie ihn als Parkplatz wahrgenommen haben. Trotz eines ausgewiesenen absoluten Park-
und Halteverbots wird der Platz als Parkflache genutzt. Darunter leidet die Aufenthaltsqualitat. Es
werden Vorschlage gemacht den Platz als Begegnungsflache der Generationen zu verwenden —
LJung trifft auf AIt”. Auf Grund einer unter dem Platz liegenden Tiefgarage ist die Bepflanzung mit
Baumen oder die Installation von Wasserelementen auf dem Platz nur eingeschrankt bzw. nicht
maglich.
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Abbildung 31: Teilnehmende am Platz vor der Diakonie-Station

Quelle: Planersocietat

3. Station — Erich-Fuchslocher-Platz

Auf dem Weg zu dieser Station fallt den Teilnehmenden auf, dass bei einzelnen Gebauden in der
BahnhofstralRe oftmals keine barrierefreie Zuganglichkeit vorhanden ist. In der Bahnhofstralke wer-
den einzelne Bereiche fur die AuRengastronomie genutzt. In Kombination mit engen Geschaftsrau-
men kommt es in diesen Bereichen zu Warteschlangen, die sich im Seitenbereich bilden und den
Langsverkehr auf dem Gehweg zusatzlich einschranken.

Zusatzlich wird Uber die Einmindungen der Karlstralie und der Bismarckstralle gesprochen. Die
Kreuzung BahnhofstraRe / BismarckstralRe ist grofdraumig gestaltet und verfigt Uber keine Que-
rungsmoglichkeiten fir den FuRverkehr. Die Teilnehmenden berichten, dass in diesen Kreuzungs-
bereichen haufig auch geparkt wird, sodass die Sichtbeziehungen fir zu Ful? Gehende zusatzlich
eingeschrankt werden.

Am Erich-Fuchslocher-Platz wird Uber die Aufenthaltsqualitat des Platzes gesprochen. Nach Ein-
schatzung der Teilnehmenden verfigt der Platz nicht Uber ausreichend Abfallbehaltnisse und hat
ein Verschmutzungsproblem. Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des Platzes werden als Vor-
schlage Wasserspiele, attraktive Sitzgelegenheiten und mehr Begrinung genannt.

Auch die Querungssituation am Platz wird angesprochen. Es liegen Planungen vor, dass zwischen
den beiden Bushaltestellen eine Mittelinsel angelegt werden soll, um die Querungssituation zu ver-
bessern. Herr Schmid mochte von den Anwesenden wissen, wie sie diese Plane bewerten. Die Teil-
nehmenden sind sich einig, dass eine Querungsanlage auf Hohe des Erich-Fuchslocher-Platzes
wichtig ist und befGrworten eine Mittelinsel. Wichtig ist fir die Anwesenden, dass, wenn es zu einer
Umgestaltung kommt, auch die beiden Bushaltestellen barrierefrei umgebaut werden und die Plat-
zierung der Bushaltestellen konfliktfrei (AuRengastronomie) umgesetzt wird.
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Abbildung 32: Teilnehmende in der Bahnhofstralie

L ]

ST

e
Vi
Qf
LI
K]
S|
8
N
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4. Station — Bahnhof

An dieser Station werden zwei Aspekte thematisiert: Einerseits die Parksituation in der PoststraRRe
und am Eckgrundstick BahnhofstralRe / Poststralie. Die Trennung zwischen privaten und &ffentli-
chen Flachen ist an dieser Stelle nicht eindeutig gekennzeichnet, eine AulRenkante zur Orientierung
im Seitenbereich ist oftmals nicht oder ungentgend vorhanden. Die Teilnehmenden schlagen vor,
dass die Zufahrt deutlich gekennzeichnet wird und Bereiche, die nicht der Zufahrt dienen, vom 6f-

fentlichen Raum abgetrennt werden.
Abbildung 33: Informationssaule am Bahnhof

Andererseits wird die Informationstafel vor
dem Bahnhof angesprochen. Die Informations-
tafel steht so, dass Ankommende aus Richtung
Busbahnhof die Tafel im Sichtfeld haben, Rei-
sende, die aus der Unterfihrung kommen, die
zu den Gleisen fUhrt, kdnnen daher aus ihrem
Winkel diese nicht sofort identifizieren. Die In-
stallation einer weiteren, um 90°-gedrehten
Tafel und die Ausstattung mit einer besseren
Beleuchtung werden vorgeschlagen.

Auch der Schulweg in Richtung Marike-Real-
schule wird thematisiert. Am Bahnhof sollte
eine klare Wegefihrung fur den Schulweg bis
zum FuR der Treppen in der PoststralRe er-
kennbar sein.

Quelle: Planersocietat
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5. Station — HindenburgstraRe

Die Teilnehmenden berichten, dass in der HindenburgstralRe eine hohe Verkehrsstarke herrscht, die

Iu

den StralRenraum unsicher wirken Iasst — ,man fGhlt sich nicht wohl”. Auch die Treppenverbindung
in Richtung Bahnhofstralie wird angesprochen. Dieser Durchgang wird viel frequentiert, dass aber
auch diese Treppenanlage nicht barrierefrei ist und eine Umfahrung einen groRen Umweg fir mo-
bilitdteingeschrankte Personen bedeutet. Der am unteren Ende der Treppenanlage liegende Spiel-
platz beim Igelsbach wird wenig angenommen, die Lage wird von den Anwesenden als unattraktiv

beschrieben.

Auch die Querungssituation an diesem Knotenpunkt wird angesprochen. Vor allem Schulkinder que-
ren in diesem Bereich die Hindenburgstral3e, der FGU auf Hohe der nachsten Station wird aber als
Hauptquerungsanlage verwendet.

Quelle: Planersocietat

6. Station — Schillerschule

Auf Hohe der Schillerschule befindet sich ein Behindertenparkplatz. Dieser wird von der Begehungs-
gruppe thematisiert. Beim Aussteigen einer rollstuhlfahrenden Person aus einem Taxi wird eine
Rampe bendtigt. Ein Anwesender im Rollstuhl berichtet, dass diese Rampe auf die Fahrbahn ragt
und von anderen Verkehrsteilnehmenden mit ungenigendem Abstand und nicht reduzierter Ge-
schwindigkeit Uberholt wird. Es wird daher Uber die Lage des Behindertenparkplatzes diskutiert und
ob man fir diesen in Zukunft anstelle einer Senkrechtaufstellung eine Langsaufstellung gewahlt
wird. Ein Teilnehmer der Gruppe merkt an, dass dann allerding der Ausstieg auf der Fahrerseite in
Richtung Fahrbahn ware. Auch die anderen Parkpldtze in diesem Bereich werden von den Anwe-
senden als notwendig angesehen.
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Abbildung 35: Parksituation in der HindenburgstraRe
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Quelle: Planersocietat

7. Station — Haltestelle Kelter

An der Haltestelle und an der Einmindung Hindenburgstralie / Bergstral3e wird Uber die Querungs-
situation gesprochen. Eine Querungsmaglichkeit ist nur in Form einer nicht barrierefreien Unterfih-
rung vorhanden, welche auf einer Seite durch eine Treppe auf der anderen durch einen steilen
Abgang erreichbar ist. Die Anwesenden sehen den meisten Querungsbedarf auf Hohe der Einmin-
dung. Auch die Querung der HindenburgstralRe wird als schwierig beschrieben.

Abschluss
Herr Schmid gibt einen kurzen Ausblick auf die zweite Begehung im Bereich der Enzgarten und den

Abschluss-Workshop sowie den Abschlussbericht in welchem alle Dokumentationen zu den Veran-
staltungen zu finden sein werden.

Am 10.11.2021 findet die zweite Begehung, am 12.01.2022 der Abschluss-Workshop statt.

Auch Herr Abicht verabschiedet sich von den Teilnehmenden der Begehung und bedankt sich fur
die vielen Beitrage, die wahrend der Begehung gesammelt wurden.

8.2.2 Zweite Begehung

Im Zuge der FuRverkehrs-Checks 2021 fand am Mittwoch, den 10. November 2021 um 16:30 Uhr die
zweite Begehung in der Stadt Mihlacker im Bereich der Enzgarten statt. Die Begehung war mit 20
Teilnehmenden rege besucht. Unter ihnen eine mobilitatseingeschrankte Person ohne Sehvermo-
gen, welche einen Langstock mitfahrt.

Die Route und deren Stationen wurden vorab im Auftakt-Workshop mit der Verwaltung und der
Birgerschaft abgestimmt und beleuchtet Themen, die entlang der Begehungsstrecke, aber auch an
vielen Stellen im gesamten Stadtgebiet wiederkehren.
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Die Route verlief ausgehend vom Rathaus uber die Briicke der B10. Durch die Pergola in den Enz-
garten Uber die Waldenserbrucke vorbei an der Ulrich-von-Dirrmenz Schule, bis zur Kreuzung Wal-
denserstraRe / ReichmannstraRe. Uber die EnzstraRe gelangte man wieder zuriick in die Enzgarten
zum Phillipp-Bauer-Weg.

BegrifRung
Herr Abicht begriRt die Teilnehmenden der Begehung und freut sich darauf, von den Anwesenden
zu erfahren welche Problematiken in den Enzgarten zu finden sind und welche Anregungen und
Ideen fUr eine zukUnftige Verbesserung in Frage kommen. Auch Herr Schmid begri3t die Anwesen-
den, eroffnet die Begehung mit einleitenden Worten und thematisiert die anstehenden Inhalte der
Begehung.

Bereits am Startpunkt wird rege diskutiert und sich unter anderem Gber den Konflikt zwischen Rad-
und FulRverkehr auf dem beschrankten Querschnitt der Bricke unterhalten.

Abbildung 36: Start am Rathaus

Quelle: Planersocietat

1. Station — Brucke Uber die B10

Im unteren Bereich des Kelterplatzes stellt dieser die Anbindung an die Brucke uUber die B10 dar.
Durch die FuRgangerzone (erste Begehung) fiihrt auch eine Hauptradverbindung, welche sich iber
den Kelterplatz und die Bricke bis in die Enzgarten fortsetzt. Die Teilnehmenden kritisieren dabei
die Ricksichtnahme des Radverkehrs auf zu FuR Gehende. Schilderungen der Anwesenden zufolge
reduzieren die Radfahrenden ihre Geschwindigkeit nur wenig im engen Brickenbereich. Die Anwe-
senden sind sich einig, dass die Problematik Konflikt Rad — FuRverkehr nicht auf diese Stelle be-
schrankt ist, sondern im gesamten Bereich der Enzgarten eine Rolle spielt.
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Abbildung 37: Konfliktzone vor der Bricke Uber die B10

Quelle: Planersocietat

Eine weitere Thematik, die angesprochen wird, ist die Barrierefreiheit. Es wird die Verschmutzung
der Bodenbeldge durch Laub thematisiert — der mobilitatseingeschrankte Anwesende bemangelt
die fehlende Haptik mit dem Langstock auf Laub. Die federnde Wirkung, vor allem bei grofien Blat-
tern, macht es unmaglich Niveauunterschiede zu erkennen. Die Stadtverwaltung merkt an, dass
regelmaRige Reinigungen durchgefihrt werden, diese aber aufgrund von Personalknappheit nicht
taglich moglich sind.

Weiterhin werden die Anwesenden nach ihrer Meinung zur Zuganglichkeit der Bricke befragt. Der
begrenzte Querschnitt entlang des Rathauses und die schlechte Einsehbarkeit durch die Gebaude-
kante werden genannt. Von der Bricke kommende Radfahrende werden oft erst spat erkannt. Es
kommt zum Konflikt. Auf der Bricke selbst sind Blumenkasten angebracht, welche die nutzbare
Breite noch weiter einschranken.

Abbildung 38: Einschrankung durch Blumenkasten auf der Bricke

Quelle: Planersocietat
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2. Station — Mischflache vor dem Jugendhaus

Die Teilnehmenden diskutieren Uber die Beschilderung auf diesem Platz. Radfahrende werden nicht
eindeutig geleitet und nutzen Abkirzungen Uber die vorhandenen Grinflachen oder fahren durch
die Engstelle der Pergola am Enzufer. Bisher angebrachte Schilder werden wie an der vorherigen
Station missachtet. Denkbar ware es mit Hilfe von Markierungen den Radverkehr zu lenken und
somit die alternative Route attraktiver zu gestalten. Es wird eine Verschwenkung oder Umlaufsperre
vorgeschlagen, welche die Durchfahrt durch die Pergola mit dem Fahrrad erschweren und somit die
Attraktivitat senken sollen.

Weiterhin berichten die Teilnehmenden von regem Hol — und Bringverkehr in den StoRzeiten, wel-
cher die Flache als Warte- und Wendezone verwendet. Einer der Anwesenden spricht die Hecke
neben dem Ful3- und Radweg an. Diese schrankt durch ihre Héhe die Sichtbeziehungen stark ein.
Der Wunsch der Gruppe ist es, die Hohe als praventive Malinahme zu reduzieren.

Abbildung 39: Mischflache vor dem Jugendhaus

L
e J .
,

Quelle: Planersocietat

3. Station — Waldenserbriicke

Die Teilnehmenden bemerken, dass die Aufenthaltsqualitat am Enzufer sehr gut ausgebaut ist. Es
finden sich gentgend Sitzgelegenheiten entlang des Flusses und ein Wasserelement, welches an
heillen Sommertagen fur ein angenehmes Klima sorgt und Kinder und Jugendliche anzieht, so eine
der Anwesenden. Das Gebiet kann als Ruhezone im Kontrast zur Innenstadt genutzt werden. Der
barrierefreie Ausbau fur Rollstuhlfahrende und Eltern mit Kinderwagen wird mehrfach betont. Ein
taktiles Leitsystem ist jedoch nicht vorhanden.

In Bezug auf den Radverkehr, welcher auf dem gemeinsamen FuR — und Radweg Uber die Bricke
gefUhrt wird, berichten die Ortskundigen eine erneute Missachtung der Beschilderung. Wahrend die
Fihrung des Radweges Uber ein ,spitzes Eck” geleitet wird, nutzen die Radfahrenden die breite
Rampe welche direkt auf das Wasserelement leitet. Auch ist den Berichten der Anwesenden zu
entnehmen, dass die unangepasste Geschwindigkeit der Radfahrenden den Konflikt noch weiter
verscharft. Einig ist sich die Gruppe Uber die Tatsache, dass vermieden werden soll, die Enzgarten
in einen Schilderwald zu verwandeln.
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Beim Queren der Briicke wird das fehlende taktile Leitsystem deutlich, welches gerade an Engstellen
sinnvoll eingesetzt werden kann. Auch der Konflikt mit dem Radverkehr zieht sich Uber die Bricke.
Es wird diskutiert ob der Dammweg oder die Waldenserstralie als Radverbindung geeigneter ist.

Abbildung 40: Platz vor der Waldenserbricke

Quelle: Planersocietat

4. Station — Ulrich-von-Dirrmenz-Schule

Die Route beinhaltet auf dem Weg zur nachsten Station eine Treppe. Am oberen Ende befragt Herr
Schmid die Anwesenden welche Aspekte ihnen bei der Nutzung der Treppenanlage aufgefallen sind.
Als Hauptaspekt wird die lickenhafte Beleuchtung genannt, welche in der einsetzenden Damme-
rung schnell deutlich wird. Die mobilitatseingeschrankte Person merkt an, dass bereits am Ful? der
Treppe eine barrierefreie Alternativroute ausgeschildert sein sollte. Auf der Treppe selbst wird an-
gemerkt, dass die vorhandenen Stufen nicht mit Kontraststreifen markiert sind. Diese MaRnahme
unterstutzt vor allem teilweise Seheingeschrankte bei der Bewaltigung der Treppe. Am oberen Ende
wird man durch eine Umlaufsperre auf die Stral3e gefihrt. Hier kritisieren die Teilnehmenden so-
wohl die nicht markierte Absperrung, als auch die stark eingeschrankten Sichtbeziehungen durch
eine blickdichte Hecke. Es wird darUber diskutiert, an dieser Stelle eine Gehwegnase anzubringen,
sodass hinter der Hecke hervorgetreten werden kann, bevor die Fahrbahn gekreuzt wird. Dies
muUsste auf Kosten von Stellplatzen auf der gegeniberliegenden Stral3enseite realisiert werden.
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Abbildung 41: Begehungsgruppe in der SchulstralRe

Quelle: Planersocietat

Im Umfeld der Ulrich-von-Dirrmenz-Schule bemangeln die Anwesenden die schmalen Gehwege.
Diese sind nicht als sichere Schulwege geeignet, so eine der Teilnehmenden. Weiter wird berichtet,
dass auch hier die Problematik der Elterntaxis eine wichtige Rolle spielt. Allerdings stellt laut den
Anwesenden der Bereich vor der Turnhalle in der Reichmannstralie eine groRRere Problematik dar.
Dieser Bereich wurde auch in der Verkehrsschau am 09.11.21 thematisiert.

Auf dem Schulgelande selbst bemerken die Anwesenden die unzureichende Beleuchtung und die
fehlenden Markierungen an den Geldndern zur Stral3e hin.

5. Station — WaldenserstralRe / Reichmannstrale

Die Teilnehmenden berichten von der schlechten Querungssituation in der ReichmannstraRRe. Laut
ihnen hat die gefahrene Geschwindigkeit einen groféen Einfluss. Der vorhandene FulRgangerUber-
weg ist nach Aussagen der Gruppe nicht gut platziert. Es wird der Wunsch gedul3ert die bestehende
Querung weiter von der Kreuzung zu entfernen und einen weiteren FGU auf der anderen Seite der
Kreuzung zu schaffen.

Positiv fallt vielen Anwesenden die barrierefreie Gestaltung des StraRenraums auf. Im gesamten
StraRenzug sind keine Hochbordsteine verbaut. An der Querungsstelle (FGU) zeigen sich noch Ver-
besserungsmaglichkeiten.

Im Seitenraum werden die Abfalltonnen direkt an der Fahrbahn abgestellt. Es werden Situationen
geschildert, in denen Eltern mit Kindern auf die Stral3e ausweichen, da der Seitenraum nicht Uber
ausreichend Flache fur den Kinderwagen und das Schulkind verfigt. Die ganze Gruppe steht hinter
dem Ziel, die Schulwege fir Kinder mdglichst kurz und sicher zu gestalten.

6. Station — EnzstraRe

Auf dem Weg zur nachsten Station muss an der Herrenwaag-Bricke die Stralle gequert werden.
Auffallig ist hier die groRe Querungsdistanz des FGU (iber drei Fahrstreifen hinweg. Die Baustelle
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zur Zeit der Begehung sieht eine Umleitung fir den FuRverkehr vor, da die Bricke nur einseitig
begehbar ist. Der Gehweg nach der ersten Querung ist ebenfalls durch Abfalltonnen und Pkw in
seiner Breite eingeschrankt. Die Gruppe muss kurzzeitig auf die Stralie ausweichen.

Im Weiteren missen zwei signalisierte Ubergdnge bewaltigt werden, um auf die Seite der Enz zu
gelangen. Es werden die langen Wartezeiten fiir den FuRverkehr an den Ubergangen diskutiert.
Ebenfalls angesprochen werden weitere Signalanlagen. Es wird darum gebeten die Anforderungs-
zeiten fir Querende zu minimieren.

In der momentanen Situation wird der Seitenraum weniger von FuRgehenden verwendet, da die
Attraktivitat durch die Baustelle gemindert wird. Anwesende sprechen dennoch von Verschmutzun-
gen des GrUnstreifens durch Hundekot.

Abbildung 42: Situation im Seitenraum der EnzstraRRe auf Hohe der Bricke

Quelle: Planersocietat

7. Station — Philipp-Bauer-Weg / Enzgarten

Der Platz vor der Musikschule wird von allen sehr positiv wahrgenommen. Die vorhandenen Sitzge-
legenheiten, dffentlich nutzbaren Sanitareinrichtungen und die Lage steigern die Attraktivitat und
Aufenthaltsqualitat ungemein. AuRerhalb der Corona-Pandemie ist laut Birgermeister Abicht eine
regelmaRige Bespielung vorgesehen.

Der Platz grenzt an eine Bushaltestelle. Die Fihrung des Radweges verlauft zwischen der Haltestelle
und einem erhaltenswerten Laubbaum. Die Beschilderung gibt einen kreisformigen Rechtsverkehr
um den Baum an. Wie jedoch von der Gruppe berichtet wird, halten Radfahrende dies nicht ein. Der
Konflikt besteht hier mit zu Ful? Gehenden von und zur Haltestelle, welche den Radweg kreuzen
mussen. Dazu kommt der Personenstrom von den Enzgarten kommend an der Hauskante der Mu-
sikschule Richtung Rathaus auf die Briicke zusteuernd. Die Sichtbeziehungen sind an dieser Stelle
nicht optimal, dennoch berichten Anwesende von schnellen Radfahrenden welche die Fihrung um
den Baum missachten.
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Abschluss

Herr Schmid gibt einen kurzen Ausblick auf den Abschluss-Workshop sowie den Abschlussbericht
in welchem alle Dokumentationen zu den Veranstaltungen zu finden sein werden. Am 12.01.2022
findet der Abschluss-Workshop statt.

Auch Herr Abicht verabschiedet sich von den Teilnehmenden der Begehung und bedankt sich fir
die vielen Beitrage, die wahrend der Begehung gesammelt wurden. Er ist gespannt auf die Mal3-
nahmenvorschlage und hofft die Situationen in den Begehungsgebieten fir alle Beteiligten verbes-
sern zu kénnen.

8.3 Abschluss-Workshop

Der Abschluss-Workshop fur den Fuldverkehrs-Check Baden-Wirttemberg 2021 in Muhlacker fand
am Mittwoch, den 12.01.2022 um 18:00 Uhr, digital Gber das Online-Konferenztool WebEx statt. Die
Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus circa 26 Personen zusammen, darunter Reprasentant:in-
nen der Kommunalpolitik, Interessensverbande, Birger:innen und der Planersocietat.

8.3.1 BegriufRung

Der Birgermeister Winfried Abicht begrufit die anwesenden Personen und freut sich dartber, dass
die Stadt Muhlacker den FuRverkehrs-Check absolvieren konnte. Die Stadt Mihlacker méchten die
Ergebnisse des FuRverkehrs-Checks weiterhin als Grundlage nutzen, um im FuRBverkehr mehr Chan-
cen zu schaffen und Mangel zu beseitigen. Er ist zuversichtlich, dass die Best-Practice-Beispiele aus
anderen teilnehmenden Kommunen als MalRnahmen und innovative Losungen im Gemeinderat dis-
kutiert und umgesetzt werden konnen.

8.3.2 Ruickblick FulRverkehrs-Check

Auch Herr Schmid (Planersocietét) begriRt alle Anwesenden und beginnt mit einem Rickblick auf
die bisherigen Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks und deren Arbeitsschwerpunkte. Mittels
einer Umfrage werden die Anwesenden gebeten, anzugeben welchen Veranstaltungen sie beige-
wohnt haben.
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Abbildung 43: Umfrage zu den Veranstaltungen & Auswertung
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Quelle: Planersocietat

Von 26 anwesenden Personen haben deutlich mehr als die Halfte ebenfalls an den vorangegange-
nen Veranstaltungen teilgenommen.

8.3.3 MalRnahmenvorschlage

Im Weiteren stellt Herr Schmid die ausgearbeiteten MaRnahmenvorschlage im Betrachtungsgebiet
vor. Sie lassen sich vier Handlungsfeldern zuordnen: Querverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqua-
litat und Mehr Miteinander im StralBenverkehr. Letzteres thematisiert dabei das Leitmotiv der FuR-
verkehrs-Checks 2021.

Jedes Handlungsfeld umfasst bis zu drei MaRnahmenvorschldage. Sobald diese vorgestellt wurden,
haben alle Teilnehmenden die Maglichkeit Anmerkungen und Kommentare zu dufiern und eine Dis-
kussion im Plenum anzuregen.

Querverkehr

Im Handlungsfeld Querverkehr werden Querungssituationen in Mihlacker betrachtet. Diese sollten
im StralRenbild kenntlich gemacht werden und somit sicherer gestaltet werden. Auch Sichtbezie-
hungen zwischen dem FuRverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden kénnen verbessert werden.
Um dies zu erreichen kénnen Einmindungen umstrukturiert oder vorgezogene Seitenrdume ge-
schaffen werden. Daruber hinaus wird eine Optimierung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen the-
matisiert.
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Abbildung &44: Beispielhafter MalRnahmenvorschlag
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A3

FuRverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabe-
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« Uberpriifung der Freigabe- und Raumzeiten
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weitere Anpassung zu Gunsten des FuRverkehrs

« Prifung der bedingt vertraglichen Signalisierung
* Evtl. zusatzliche Sicherung

» Evtl. Anpassung als nicht-vertragliche
Signalisierung

Quelle: Planersocietat

Die Rickmeldungen der Teilnehmenden bezlglich des Handlungsfeldes Querverkehr betreffen
Uberwiegend die Mallnahmenvorschlage A3 & A4,

Es wird angemerkt, dass die Querung der B10 an der EnzstraRe durch fulRverkehrsfreundliche An-
passung der Freigabe- und Raumzeiten priorisiert optimiert werden muss. Weiterhin wird darauf
hingewiesen, dass trotzdem adaquate Freigabezeiten fir Pkw notwendig sind um einen Verkehrs-
fluss aufrecht zu erhalten. Als Beispiel wird hier die Bricken am Herrenwaag genannt, welche sich
zurzeit im Umbau befindet. Als brisantes Thema kommt die Bahnhofstral3e auf Hohe der Dreh-
scheibe zur Sprache. Der Wunsch einiger Teilnehmenden war es, einen Uberbreiten Fulgangeriber-
weg anzubringen. Dieser ist jedoch rechtlich nicht méglich da ein FGU in einem verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich nicht vorgesehen wird. Die alternative Querungshilfe ist hier eine Mittelinsel wel-
che sich zusammen mit dem Umbau der Bushaltestellen bereits in Planung befindet.

Die in MalRnahmenvorschlag A4 thematisierte UnterfUhrung war Teil der ersten Begehung und
wurde im Zuge dessen auch besichtigt. Als Lésungsansatz wird hier eine plangleiche Querung vor-
geschlagen, wobei eine Mittelinsel die Querungsbeziehungen verdeutlichen und somit absichern
soll. Ein Anwesender gibt den Hinweis, dass es sich hier um einen Schulweg handelt und man den
weiteren Verlauf in der Hindenburgstralie und UhlandstralRe betrachten musse.

Barrierefreiheit

Das zweite Handlungsfeld der Barrierefreiheit befasst sich nicht nur damit barrierefreie Wege zu
schaffen und Querungen fir mobilitatseingeschrankte Personen zu ermaglichen, sondern auch mit
einfachen und verstandlichen Orientierungsmaglichkeiten. So soll generell eine Verbesserung der
Zuganglichkeit im 6ffentlichen Raum erreicht werden.

Der Losungsansatz fur die MalRnahmenempfehlung B1 schlagt die Verwendung von Doppelborden
an Querungen in Muhlacker vor. So konnen sowohl Seheingeschrankte den taktilen Teil des
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Ubergangs als auch Geheingeschrankte den abgesenkten Teil nutzen. Hier wird angemerkt, dass Fir
die geplante Mittelinsel in der BahnhofstralRe eine solche barrierefreie Gestaltung vorgesehen wer-
den soll. Der Beitrag wird von mehreren Teilnehmenden befirwortet.

Weitere Kommentare werden im Zuge der Diskussion um den barrierefreien Ausbau der Bushalte-
stellen angefUhrt. Bei der Platzierung der Wartehauschen soll berlGcksichtigt werden, dass der Be-
gegnungsfall zweier Kinderwagen auf Hohe der Haltestellen maglich ist.

Aufenthaltsqualitat

Unter dem Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat geht es darum den &ffentlichen Raum fir Menschen
ansprechend zu gestalten. Dies kann beispielsweise durch das Anbringen von Sitz- oder Spielmdg-
lichkeiten erreicht werden. Weiter wird versucht Angstraumen durch Beleuchtung und Gestaltung
entgegen zu wirken oder diese ganzlich zu vermeiden.

Bereits wahrend der Begehungen fiel auf, dass ein grof3es Potential der 6ffentlichen Flachen durch
parkende Pkw ungenutzt bleibt. Der MaRnahmenvorschlag C1 befasst sich mit der Umgestaltung
dieses Raumes in Begegnungsflachen fir das offentliche Leben. In der Diskussionsrunde bringen
einige der Teilnehmenden Gestaltungsvorschlage die Bahnhofstralie betreffend ein. So kommt der
Wunsch nach Wasserelementen auf, welche gerade in heien Sommermonaten fir ein angenehmes
Mikroklima sorgen. Aber auch die verstarkte Umnutzung von Stellplatzen als Popup-AulRengastro-
nomie wird gerade mit Bezug auf die pandemische Lage gefordert.

Mehr Miteinander im StraRenverkehr

Das letzte Handlungsfeld spiegelt das Motiv der FuRverkehrs-Checks 2021 wider. MalRnahmenvor-
schldge des Handlungsfeldes befassen sich damit die gegenseitige Ricksichtnahme zu vermitteln
und Raume der Begegnung zu schaffen, in welchen verschiedene Verkehrsmodi gleichberechtigt
koexistieren kdnnen.

In MUhlacker kdnnen immer wieder Engstellen fir den FulRverkehr im Strafenraum identifiziert
werden. Eine dieser Engstellen ist die Bricke Uber die B10. Mit dem MaRRnahmenvorschlag D2 wird
eine reine FulRverkehrsnutzung vorgeschlagen. Der Radverkehr wirde auf verschiedene signali-
sierte Ubergange der B10 verlagert werden. Auf der Briicke und im direkten Umfeld wiirden somit
mehrere Konfliktpunkte entscharft werden. Aus der Birgerschaft wird vor einer geringen Akzeptanz
der Radfahrenden gewarnt, welche die Umwege nicht in Kauf nehmen wirden. Trotz der klaren
Vorteile einer Trennung des Rad- und FuRverkehrs wird damit argumentiert, dass gerade der
Dammweg nach Fertigstellung der Bricke starker frequentiert und die Achse somit starker ausge-
lastet werden wird. Weiterhin sorgt man sich um die Einschrankungen fir den MIV auf der B10 durch
verstarkte Querung von Radfahrenden.

Im Weitern wird Gber Lenkungsmaldnahme vor dem Jugendhaus gesprochen. Die bisherige Beschil-
derung soll durch Piktogrammketten den Radverkehr am Jugendhaus vorbei leiten. AuRerdem soll
die Fahrbahn des Radweges vor dem Eingang zur Pergola verschwenkt werden, um den Radverkehr
am Einfahren zu hindern. Zusatzlich kénnen mobile Pflanzenkibel als naturnahe Umlaufsperren
verwendet werden. Von Seiten der Stadtwerke kommt die Anmerkung, dass die Zufahrt zur Was-
serentnahmestation weiterhin maglich sein muss.
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Abbildung 45: Handlungsfeld Mehr Miteinander im StralRenverkehr
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Quelle: Planersocietat

In Abbildung & kann die bereits genannte, rege Beteiligung der Anwesenden im Handlungsfeld Mehr
Miteinander im StraRenverkehr beobachtet werden.

8.3.4 Priorisierung der Mallnahmenvorschlage

Im Anschluss wurden die Teilnehmenden gebeten sowohl die Handlungsfelder als auch die einzel-
nen MaRRnahmenvorschlage zu priorisieren.

Abbildung 46: Priorisierung der Handlungsfelder
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Quelle: Planersocietat

Das Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat sticht in MUhlacker deutlich heraus und hat gerade im Be-
reich der Bahnhofstralie sehr viel Potential. Gefolgt von Mehr Miteinander im Stral3enverkehr.
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Abbildung &47: Leuchtturmprojekte
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Quelle: Planersocietat

Auch in der Bewertung der Leuchtturmprojekte ist die Priorisierung der Handlungsfelder zu erken-
nen. Mit Malknahmenvorschlag C1 soll die Aufenthaltsqualitat verbessert werden, indem Begeg-
nungsflachenin der Innenstadt geschaffen werden. Um fir mehr Miteinander zu sorgen, priorisieren
die Teilnehmenden in D4 MalRnahmen und Beschilderungen zur gegenseitigen Ricksichtnahme.
Abweichend von der Verteilung der Handlungsfelder sticht der MaRnahmenvorschlag B1 heraus. Es
soll der barrierefreie Ausbau von Querungen in Mhlacker priorisiert werden.

Nach der Bewertung durch die Teilnehmenden stellt Herr Schmid erganzend Fordermdglichkeiten
fur den FulRverkehr vor. Dabei geht er auf die einzelnen FérdermaRnahmen ein und stellt diese in
Perspektive zu den vorangegangenen Leuchtturmprojekten.

8.3.5 Verabschiedung

Herr Schmid erklart den nachsten Termin im Gemeinderat und stellt den Abschlussbericht in Aus-
blick. Im Anschluss bedankt er sich bei den Anwesenden fUr die Mitarbeit und die rege Diskussion.

Auch Herr Abicht bedankt sich bei den Mitarbeitern der Planersocietat und der Birgerschaft fur die
professionelle DurchfGhrung und Moderation beziehungsweise fur die Teilnahme am FulRverkehrs-
Check. Er gibt den Startschuss fur die systematische FuRverkehrsforderung in Muhlacker.
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